HISTORIA TURYSTYKI

PODROZE W BASENIE MORZA SRODZIEMNEGO. POCZATKI TURYSTYKI W ANTYCZNEJ GRECJI 1
RZYMIE.

Podstawowym czynnikiem decydujacym o mozliwosciach podrézy i turystyki w zwiecie starozytnym, a zwlaszcza w
antycznej Grecji bylo rozmieszczenie wigkszych skupisk ludzkich w basenie Morza Srédziemnego. Rozwinigta linia
brzegowa, a co za, tym idzie - dogodne 1 bezpieczne przystanie; liczne wyspy 1 wysepki, szczegdlnie na Morzu Egejskim
migdzy potudniowymi krancami Europy a Azja Mniejsza czynily podr6z morska wygodna, i mozliwa juz duzo wczesniej,
zanim znajomos$¢ astronomii pozwolita na wedrowki po otwartych przestrzeniach morskich pozbawionych tak wygodnych
punktow orientacyjnych, jakimi byly wyspy czy nawet pojedyncze skaty rozsiane po morzu.

Te naturalne warunki w pierwszym okrasie ulatwily ogromna ekspansj¢ greckiej 1 fenickiej kolonizacji od Kadyksu i
Marsylii na zachodzie po Olbig i osiedla na Krymie nad Morzem Czarnym. Dogodne warunki komunikacyjne pozwolily na
wedrowki turystyczne do miast lub na ogolnohellenskie uroczystosci czy swieta.

Postugiwano si¢ w czasie tych podrozy stosunkowo szybkimi statkami wioslowymi. Zwlaszcza pdzniejsze, juz rzymskie
"triery" zaopatrzone w trzy rz¢dy wioset czynily podréz wzglednie szybka.

Rzymianie nie ograniczyli si¢ wytacznie do penetracji brzegow morskich, ale opanowali tereny od nich odlegle - w glebi
ladu. Celom w pierwszym rzedzie administracyjno-wojskowym jak rowniez handlowym, a w koficu w niematym stopniu
turystycznym shuzyta gesta, jak na owe czasy, sie¢ doskonatych drég zadziwiajaca jeszcze dzi$ technika wykonania. Jak
informuje w swym dziele o budownictwie Vitruvius, drogi te posiadaty podktad grubosci niekiedy 1,5 m skladajacy sig z

wielkich gltazéw zalanych smota; na nim rozposcierala si¢ warstwa thucznia i zwiruj nastgpnie piasek z wapnem, na ktoérym



lezata sama nawierzchnia sktadajaca si¢ z warstwy przylegajacych do siebie ptyt kamiennych. Tak budowano gtowne
magistrale, drogi zarzadzane centralnie przez panstwo zwane drogami konsularnymi oraz cesarskimi. Drogi, jak bysmy dzi$
nazwali, lokalne miaty nawierzchnig thuczniowa.

Drogi te wyposazone w kamienie milowe okre$lajace odlegtos¢ od Rzymu, w ktorym kolumna znajdujaca si¢ na Forum
Romanum posiadata wyryte odlegtosci do wazniejszych osrodkdéw panstwa, stanowiac punkt wyjsciowy wszystkich drog.

Drogi pozostawaly pod zarzadem aparatu panstwa, podlegltego bezposrednio cesarzowi, a sztab kierownictwa transportu
/Praefecti Vehiculorum/, droznikéw /Curatores viarum/, inspektoréw /Curiosi/ zapewnial systematyczna opieke drogom, jak
roOwniez organizacj¢ ruchu na nich. Dzigki takiej technice budowlanej jak rowniez statej konserwacji, drogi te przetrwaty
niekiedy do dzi§ w stanie prawie nie zmienionym, jak np. biegnaca z Rzymu na pld.wsch. do Brundisium Via Appia
zbudowana w IV w. przed nasza era. Na potnocy ku uj$ciu Padu, a pdzniej przedtuzona az do Pannonii /W¢gry/, biegla o
seto lat mtodsza Via Flamina.

W ostatnim okresie republiki w I w. p. n. e. drogi rzymskie przekroczylty Alpy. Juz wtedy zbudowane przez cztowieka
szlaki przekroczyty Brenner 1 inne przetgcze alpejskie, wytyczajac kierunki, po ktorych 1 dzis przebiegaja gldowne magistrale
drogowe w Europie.

Po drogach poruszano si¢ glownie konno, ale rowniez, zwlaszcza do transportu towardw, uzywano wozoOw;
dwukotowych /cissum/; czterokotowych, na ktoérych zmie$citaby si¢ cale rodzina /praetoria/, a nawet wozdéw krytych
/carpetum/. Bezpieczenstwo na drogach zapewniaty posterunki policyjne /magistri officiorum/. Byly jednak obszary znane z
rozbojow, zwlaszcza na terenie dzisiejszej Serbii lub w Azji Mniejsze;.

Organizacja podrézy tymi drogami zajmowatla si¢ podlegta cesarzowi instytucja /Officium de facere evectionem/, ktora
znawca starozytnego systemu podroézowania Jerzy Schnayder okresla jako pierwsze i1 to panstwowe biuro podroézy na

swiecie. Instytucja ta wydawata wszystkim podréznym dokumenty /diploma, evectio/ uprawniajace do poruszania sig,



korzystania z pojazdéw oraz zajazdow 1 domoéw goscinnych rozmieszczonych wzdtuz tejze drogi.

W ten oto sposéb doszlismy do problemu zagospodarowania turystycznego.

W zamierzchtych czasach kiedy powstawata Odysea - pierwszy i najwigkszy epos $wiata pos§wigcony podrozy i to wiasnie
wynikajacej jedynie z pobudek zaspokojenia ciekawosci Odyseusza, obowigzywata w Grecji zasada goscinno$ci wynikajaca
z pobudek religijnych. Zeus Xenios, wcielenie najwyzszego wiladcy Olimpu, zajmowatl 1 opiekowat si¢ podroznym,
gwarantowal przestrzeganie prana goscinno$ci. Pojecie nienaruszalno$ci tych praw tkwilo tak gleboko w naturze
starozytnego Greka, ze np. czgsto goscili prywatnie swych publicznych wrogow. W wielu obozach greckich, a nastgpnie
rzymskich, jak zaswiadcza wspomniany Vitruvius, istniaty specjalne budynki przeznaczone dla obcych wedrowcow. Samo
przybycie go$cia, jego pobyt, a w koncu odjazd podlegaly specjalnej ceremonii. Szczeg6dlnie pozegnanie potaczone z
wymiana ptytek /symbolon/, co$ jakby aktualnych wizytowek, miato uroczysty charakter. Ptytki ta mogly stuzy¢ pozniej
jako swego rodzaju listy polecajace dla osdb bezposrednio powiazanych z wymieniajacym je. Do dzi§ takie plytki
zachowaty si¢ w muzeach wtoskich.

Gospodarz przyjmujacy podroznego czut si¢ zobowigzany udzieli¢ mu pomocy w dalszej podrdzy, jak przeprawa przez
niebezpieczne gory, rzeki itp.

Wynikajace z przestanek religijnych prawo go$cinnosci u Grekow, Rzymianie przeksztalcili w system prawny. Jus
Gentium, gdyz taka nazwe uzyskat ten system, rozrézniato goscinno$¢ publiczna /hospitium publicum/ 1 opieke /patronatus/.
Pierwsza polegata na umowach panstwowych migdzy Rzymem a innymi panstwami, zapewniajacych opieke i ochrong
wzajemna obywateli.

Patronatus natomiast dotyczyt miast podporzadkowanych Rzymowi. Miasto wyznaczato niektorych swych obywateli do
$wiadczenia ustug obywatelom rzymskim w zakresie noclegu, wyzywienia itp.

Dzi§ nazwalibySmy ten rodzaj Swiadczen kwaterami prywatnymi. Prywatna gos$cinno$¢ /hospitium privatum/, ktora



okreslata wzajemny stosunek goscia 1 gospodarza, dotyczyla jednak tylko o0s6b zajmujacych powazne stanowiska.
Wedrowcy nieznani, nie mogacy si¢ niczym wylegitymowac - tej formie goscinnosci nie podlegali.

Wazrost ilosciowy liczby podroznych, zwlaszcza w niektorych wigkszych miejscowosciach stworzyt zarowno w Grecji
jak 1 w Rzymie potrzebg budowania urzadzen ogdlnodostgpnych. Pierwsze tego typu inwestycje powstaly w Olimpii i
Delfach, dokad z okazji igrzysk przybywaly rzesze zawodnikow 1 kibicow. Leonidaion w Olimpii zbudowany w IV w.p.n.e.
byt to potgzny gmach zbudowany na podstawie kwadratu o boku liczacym prawie 80 m. Zewngtrzny kruzganek zdobito 138
kolumn. Podobnie ozdobny byt budynek wewnetrzny.

Archeologowie znalezli podobne obiekty w Plateach czy Epidauros. W tym ostatnim znajdowat si¢ ztozony z czterech
budynkéw dwupigtrowy obiekt o 20 pokojach na kazdym pigtrze. Diugos¢ jednego boku obiektu wynosita 76 metrow.
Wymienione tu, obiekty stuzyty zawodnikom, pielgrzymom, osobom przybywajacym w jakims$ specjalnym celu, dlatego tez
korzystano z nich bezptlatnie, koszty noclegu i wyzywienia ponosito miasto. Ale Juz w IV w.p.n.e. Ksenofont, autor
Anabasis, opisujacej odwrot 40 tys. Grekow przez Azj¢ Mniejsza do brzegow Morza Czarnego, doradza obywatelom
Pireusu /dzi$ portowa dzielnica Aten/ budowe domdw noclegowych opartych na zasadach ekonomicznych, w ktérych pobyt
bylby odptatny.

System ten rozbudowali Rzymianie. Zachowaly si¢ do dzi$ resztki hotelu w Ostii k/Rzymu 1 w Pompei. Ten pierwszy
liczyl cztery pigtra, na ktorych miescily si¢ pokoje stuzace za nocleg dla drobnych kupcow, zeglarzy i innych
przybywajacych do tego portowego miasta. Zachowane elementy wystroju architektonicznego wskazuja, ze byt to obiekt
nieprzecigtny. Obok tego typu "hoteli" wytwornych, powszechne byly oberze przydrozne stuzace poganiaczom mutow,
pieszym wedrowcom, stowem podréznym, ktorych nie bylo sta¢ na korzystanie z obiektoéw eleganckich i ktorych nie
przyjmowano na kwatery prywatne. Oberze te, zwane "diversoria", "tabernae", "popinae" miaty tez zta marke u d6wczesnych

przedstawicieli klas posiadajacych. Daja temu w swych utworach swiadectwo Horacy, Wergiliusz czy Marcjalis, Juvenalis



czy wreszcie wczesnochrze$cijanski pisarz Tertulian. Wszyscy oni uwazaja oberzystow za ztodziei 1 wydrwigroszy, a
oberze za brudne niechlujne spelunki.

Jednakze zachowaty si¢ inskrypcje - niejako szyldy kamienne - reklamujace oberze. W Lyonie zachowata si¢ taka
inskrypcja o nastepujacej tresci; "Tu Merkury zapewni dobry interes, Apollo - zdrowie, a gospodarz Septimanus - mite
przyjecie 1 dobre jedzenie".

W okresie dekadencji imperium wsrdd warstw pogardzajacych uprzednio oberzami powstala moda na korzystanie z nich.
Informacji ustnej turystom i podréznym udzielali w Egipcie, Delfach 1 innych os$rodkach religijnych kaptani. W tych
ostatnich, jak temu daje $wiadectwo Plutarch, gadulstwo przewodnpika osiagneto taki stopien, ze turysci blagali go o
skracanie sig.

Grecy pierwsi tez zaczgli pisa¢ przewodniki. Pierwszym znanym z nich byla "Geografia", ktéra wyszta spod piora
Strabona /Iw.p.n.e./. Wbrew obecnemu rozumieniu jej nazwy byl to obszerny, bo obejmujacy znaczna czg¢s¢ dwczesnie
znanego $wiata, przewodnik taczacy obok spisu miejscowosci lub ziem informacjo praktyczne w duzej mierze zebrane przy
okazji wlasnych podrézy w Egipcie, Azji Mniejszej czy Wioszech.

Jednak autorem, ktorego zastuzenie mozna uzna¢ za prekursora tak dzi$ obfitej literatury przewodnikowej, byt piszacy w
IT w.n.e. Pausenias /Dzieto jego - "Periegesis"/. W 10 ksiegach daje on opis Grecji wedtug dwu tras: z Aten na Peloponez i
z Aten do Tessalii. Ksigga ta daje nie tylko opis miejscowosci ale zawiera liczne rozwazania historyczne z zakresu
architektury, sztuki, a nawet literatury 1 dziedzictwa kulturalnego.

Rzymianie bardziej praktyczni posiadali Itineraria - termin aktualny do dzi§ - zawierajacy opis trasy z podaniem
odlegtosci, noclegébw, skrzyzowan z innymi drogami itp. Jeden z tych itinerariow pochodzacy z II w.n.e. zwany
"[tinerarium Provinciarum Antonini Augusti" zawiera opis wszystkich 372 panstwowych/cesarskich/ drog imperium o

tacznej dtugosci 53.638 mil rzymskich /jedna mila - 1481,5 m/.



Przedstawione warunki umozliwily wyprawy turystyczne, ale tylko niezwykle waskiej warstwie spoteczenstw Rzymu i
Grecji. Wiasciciele tysigcy niewolnikow, setek tysiecy hektarow gruntoéw ornych, lub pelniacy wazne funkcje panstwowe, a
zwlaszcza zarzad prowincji, dorobili si¢ przy tej okazji majatku i mogli pozwoli¢ sobie na wyprawy oraz wedrowki
turystyczne. Dat temu : w I w.n.e. wyraz poeta Katullus piszac "... Juz do widczegi mysl zrywa si¢ lotem, nogi si¢ pr¢za z
radosnej ochoty". A w polskiej literaturze niezwykle barwnie 1 plastycznie przedstawil wyjazd z Rzymu na wypoczynek
H.Sienkiewicz w "Quo Vadis".

Do miana najwigkszego pierwszego turysty owych czasow mogl pretendowaé cesarz Hadrian, ktory wlasciwie zjechat
cate swoje imperium, a na istniejacych do dzi$§ tzw. posagach Memnona w Egipcie koto Luksoru, figuruje jego imi¢ wyryte
ku wiecznej rzeczy pamiatce. Innym, nizszym ranga, ale niemniej stawnym turysta byt Lucjan z Samostat w Syrii, pisarz i
filozof, ktory w II w.n.e. zjechal wschodnia cz¢$¢ imperium, dzisiaj okreslana jako Bliski Wschod.

Jakiez cele przy$wiecaty wedrowcom owych czaséw?- Najbardziej poczesne miejsce zajmuja wyjazdy zwiazane z kultem
religijnym." Wyjazdy do wyroczni w Delfach w Grecji czy do Olimpii na igrzyska kulturalne 1 sportowe ale réwniez
zwiazane z kultem religijnym stanowily najczesciej spotykane przyktady wyjazdéw. Rowniez §wiatynie egipskie petne
tajemniczo$ci poswigcone bostwom jakze odleglym od mieszkancow greckiego Olimpu , stanowity cel takich wedrowek.

Inna, niemniej liczna grupa kierowata si¢ do uzdrowisk. Juz woéwczas znano 1 doceniano warto$¢ kuracji
balneologicznej. Wykorzystywano w tym celu naturalne kapieliska przewaznie termalne. Grecy leczyli si¢ w Aleksandrii,
ktora chod potozona w Egipcie byta miastem greckim. Gorace zrodta wykorzystywano dla urzadzenia kapielisk w stawnych
Termopilach, gdzie kiedy§ walczacy o swa wolnos¢ Grecy stawili czoto przewazajacej nawale perskiej. Inne kapieliska
powstaty w Heraklei i Epidauros. Odwiedzane, zwtaszcza zima, byty wyspy Morza Egejskiego, Lesbos czy Rhodos.

Niezwykty rozwdj przeszly uzdrowiska we Wtoszech. Najstynniejsze z niech to Baisae i1 inne miejscowosci nad zatoka

neapolitanska. Do dzi§ zachowaly si¢ szklanki do picia woéd w Baiae z napisem, jak to dzi§ spotykamy w Krynicy,



Szczawnicy czy Kudowie.

Rzymianie jezdzili do lezacej opodal stolicy Tivoli oraz do Egiptu, gdzie w potozonym nad Morzem Czerwonym
Kanobus spegdzali zimg ci, ktorych sta¢ byto na taka wyprawe. Wazna rolg spetniata przy tych wedrowkach gastronomia, jak
wegorze 1 ostrygi, a raczej przyrzadzane z nich potrawy

Ale nie tylko praktyczne wskazania lekarskie okreslaty kierunki podrézy. Grecy 1 Rzymianie powodowali sig niekiedy
zwykla ciekawoscia. Zwtlaszcza Egipt zaciekawiat wszystkich. Na posagach Memmona obok wspomnianego podpisu
cesarza Hadriana istnieje wiele wydrapanych nazwisk antycznych turystow.

Rzymian i Grekéow ciekawity zjawiska przyrodnicze. Wychowani nad zamknigtym basenem Morza Sroédziemnego
podziwiali zjawiska przyplywu i1 odpltywu wod Atlantyku. Etna i Wezuwiusz stanowily temat nie tylko wspomnie¢
podréznych ale rOwniez zainteresowan $ciagajacych wielu turystow pod te wulkany, cho¢ wiadomo, ze ludzie antyku nie
lubili chodzi¢ po gorach. Seneka i Livius daja w swych dzietach wyraz tej niechgci, a nawet wstr¢gtowi w odniesieniu do
Alp. Natomiast pigkne podalpejskie jezioro Garda cieszylo si¢ duza frekwencja 1 zainteresowaniem turystow, o czym
swiadcza $lady archeologiczne prywatnych willi bardzo zreszta cenionych przez Rzymian, jak rowniez oberzy 1 hotel..

Wyjatkiem byl chyba krol macedonski Filip V, ktory wyprawit si¢ na gor¢ Hemus /obecny Piryn w Butgarii/ w Tracji
/2900 npm./, ale chyba tylko po to, aby sprawdzi¢ czy istotnie wida¢ z niej, jak gtosita wies¢, zar6wno Adriatyk jak 1 Morze
Egejskie. Chmurna pogoda nie pozwolita monarsze sprawdzi¢ tej wersji. Wigksze zainteresowanie budzity katarakty Nilu w
Egipcie czy groty pelne siarkowych wyziewdéw w Herapolls.

Tury$ci owego czasu lubili zwiedza¢ miejsca upamigtnione historig lub mitologicznymi legendami. Cycero, stawny
prawnik, obronca republikanskich tradycji Rzymu, a jednocze$nie autor wielu zachowanych listow pisze w jednym,
datowanym w Atenach, ze: "lezy to w naturze ludzkiej lub jest jakim$ jej obledem, ze widok miejsc zwiazanych z

obecnoscia wybitnych ludzi bardziej nas porusza niz opowiesci o ich czynach czy lektura ich dziet."



Podobnie jak dzi§ czgsto sa zwiedzane miejsca zatrzymania Napoleona, tak antyczni w naboznym skupieniu ogladali
slady Cezara, pierScien Polikratesa czy kotwice z okretu Agamemnona. Przy okazji za drogie pieniadze sprzedawano im
tandetne pamiatki lub sfatszowane kawalki rzezb, ceramiki itp. pochodzacych jakoby z dawnych wiekow.

Niewielu ludzi w owych czasach moglo podejmowaé¢ wyprawy turystyczne ale jak bliskie nam 1 milionom
wspolczesnych turystow byty motywy, ktorymi si¢ kierowali. [lez wigc prawdy kryje si¢ w zwrocie, ktorym jeszcze nie tak

dawno zwyklo si¢ zaczyna¢ kazde przemowienie: "Juz starozytni ...".

PODROZE W FEUDALNEJ EUROPIE - POCZATKI POLSKIEJ TURYSTYKI

Rozktad panstwa rzymskiego w IV w.n.e. poczatkowo na cz¢$¢ wschodnia i zachodnia, a w kilkadziesiat lat pdzniej
likwidacja zachodniej potaci, spowodowaly zupelna zmiang stosunkéw spoteczno-gospodarczych, co oczywiscie
pociagneto za soba likwidacje turystyki w dotychczasowym rzymskim pojeciu.

Germanowie osiedlajacy si¢ w rzymskich prowincjach, a rowniez w samej Halii przejmowali na wlasnos¢ wigkszosc,
jezeli nie wszystkie majatki ziemskie bedace we wladaniu Rzymian. W ten sposéb klasa spoteczna, ktéra dotychczas
stanowila klientele turystyki z miejsca zostawata pozbawiona materialnych mozliwosci jej kontynuowania. Nowi germanscy
posiadacze, ktorzy niekiedy dziesiatki lat spedzili na koniu przesiedlajac sig, jak Wizygoci, z obszaréw dzisiejszej Ukrainy
do Hiszpanii, nie okazywali specjalnego zainteresowania podrozami, ktorych mieli dosy¢, jak mozna przypuszczaé. Trzeba
bylo wielu stuleci, az przeksztalcili si¢ oni w feudalnych panéw, na ktérych co prawda nie pracowali niewolnicy jak w
Rzymie, ale coraz bardziej niewoleni w poddanstwie chlopi. Wtedy dopiero ta nowa klasa osiagngla potencjalnie taki
poziom dobrobytu materialnego, ktory umozliwilby jej uprawianie turystyki, gdyby nie inne przeszkody, utrudniajace

nabycie tego zwyczaju.



Upadek panstwa rzymskiego pociagnat za soba ruing systemu komunikacyjnego, ktory przez ubiegle tysiaclecia
umozliwiat podrézowanie w calym basenie Korza Srodziemnego.

Oczywi$cie proces ten byt zjawiskiem trwajacym stulecia. Zmiana nie nastapita natychmiast, a we wschodniej czgsci ce-
sarstwa trwala jeszcze dtuze;.

Pierwszy zostal zniszczony system komunikacji drogowej. Ten wspanialy rzymski "Curasus Publicus" pozwalajacy we
wzglednie wygodny sposob przebywacé tysiac kilometrowe przestrzenie imperium w ramach jednego systemu
administracyjno-panstwowego. Najpierw znikl, cesarz na zachodzie, a w tysiac lat pdzniej na wschodzie. Cesarz, ktora to
funkcja od czasow Augusta obejmowata rowniez zarzadzanie komunikacja. Nastepnie liczone w odlegto$ciach od Rzymu
wspaniate drogi przecigty granice germanskich na zachodzie, a arabsko-turecko-stowianskich panstw na wschodzie. Trzeba
przyzna¢, ze niektorzy z wiladcow tych panstw poczatkowo starali si¢ utrzymac¢ w stanie uzywalnosci drogi, ale
krotkotrwaty, przemijajacy charakter ich wiladzy nie pozwolit na wypracowanie nowego stabilnego systemu
komunikacyjnego, najwigkszy dorobek w tym zakresie mial wtadca Ostrogotéw Teodoryk panujacy we Wtoszech w VI
w.n.e.. Drogi niszczaty, zwlaszcza w $srodkowej Europie, w basenie Dunaju, gdzie sita przyrody, wsparta wilgotniejszym niz
na potudniu klimatem okazata si¢ silniejsza niz wysitek rzymskich konstruktoréw. Jeszcze wczes$niej ulegla ruinie
zrabowana, spalona sie¢ gospod i zajazdow. Rzymskie drogi, arcydzieto antycznej techniki przeksztalcity si¢ w znacznej
mierze w $ciezki dostgpne dla piechuréw i konnych. Ci natomiast nie potrzebowali dobrych drog, tak ze - kiedy okoto 1000
r.n.e. nastapita w Europie pewna stabilizacja - nie stang¢ta przed nowymi organizmami panstwowymi jako nowa potrzeba
odbudowa 1 budowa szlakéw komunikacyjnych. Co gorsze, w tym okresie pelnego rozkwitu systemu feudalnego,
przecinajace drogi granice panstwowe zostaly uwielokrotnione rogatkami i mytami pobieranymi nieraz co kilkanascie

kilometrow przez pomniejszych wiadcoéw feudalnych lub wtadze powstajacych od nowa miast.



Rozdrobnienie polityczne pociagato za soba brak bezpieczenstwa w podrozy. Drogi pelne byly réznego rodzaju
rozbdjnikow; rOwniez przedstawiciele stanu rycerskiego, posiadacze obronnych zamkdéw nie wstydzili si¢ tego procederu.
W Polsce przeszto$¢ rozbdjnicza posiadaja niektéra zamki na Dolnym Slasku jak Chojnik lub Grodno w Zagoérzu Slaskim.

Zta stawa niektérych odcinkéw drog osiagata niekiedy rozglos na catym kontynencie. W "Matym przewodniku
pielgrzyma" przechowywanym obecnie w Straasburgu i tamz¢ prawdopodobnie napisanym w XV w.n.e. znajdujemy
przestroge przed droga z Arezzo do Rzymu. "Tam az do Rzymu istnieje strach przed rozbojnikami".

Dopiero u schylku tego okresu w XVI w. kiedy we Francji, Anglii 1 Hiszpanii umacniaja si¢ o$rodki centralne wtadzy
panstwowej, powstaja warunki polityczne umozliwiajace budowe sieci komunikacyjnej. Proces ten jednak nie byt rowniez
jednorazowy, ale trwat przez dalsza stulecia gigboko w erg nastgpna i1 ostatecznej likwidacji ulegl na skutek zwycigstwa
kapitalizmu.

Zniszczone zostaly rowniez mozliwos$ci komunikacji morskiej. Znajdujacy si¢ dotychczas we wiadaniu rzymskim basen
Morza Srédziemnego zostat rowniez politycznie podzielony. Cale potudniowe wybrzeze w VII w.n.e. przeszto we wiadanie
Arabow. Ci poczatkowo nawet konserwowali przyjety od cesarstwa wschod-niorzymskiego system drogowy. Znana
powszechnie w $niecie muzulmanskim karawanseraje pochodza chyba wprost od rzymskich zajazdow. Jednakze panstwo
kalifow juz n VIII w.n.e. zaczglo si¢ rozpada¢ na drobne panstewka czestokro¢ pozostajace ze soba w trwalej wojnie.
Elektorzy przywddcy arabscy, ktorzy osiedlili nie na Malcie, Sycylii, Sardynii, Balearach stali si¢ wodzami piratow
uniemozliwiajacych praktycznie wigkszy ruch statkow po morzu. Przejazdy przez ten obszar staty si¢ dla podroznych droga
przez meke 1 tylko perspektywy kolosalnych zyskow usprawiedliwiaty te przedsigwzigcia ze strony kupcow, a religijne
uniesienia pozwalaty podejmowaé przeprawe pielgrzymom udajacym si¢ do Ziemi Swigtej. Pozniej proby zaprowadzenia
panstwowego porzadku na Morzu $rédziemnym podejmowali Wenecjanie, ale efekt byl raczej skromny. Opanowanie

znacznej czesci potnocnych 1 calosci potudniowych brzegow przez Turkdéw nastapito w nastgpnej epoce, ale stabos¢



organizmu panstwowego Imperium Ottomanskiego tez nie uczynita bezpieczna zeglugi srodziemnomorskie;.

W tym okresie na widowni¢ polityczna Europy wkracza Polska. Trudno wymaga¢ aby mate powstale z plemiennych
matych terytoriow panstwo posiadato system drég. Przebiegajacy przez ziemie Polskie szlak bursztynowy rzymskich
kupcoéw nie byt, niestety, podobny do drog w granicach cesarstwa. Byl to prawdopodobnie lesny trakt, moze tu 1 déwdzie
umocniony, zwlaszcza na brzegach, drewniana nawierzchnia lub drewniana grobla. Nie byt to wigc znakomity wzor dla
polskich budowniczych drég. Byly polskie drogi lesnymi lub polnymi traktami nie posiadajacymi czgsto mostow,
nadajacymi si¢ wylacznie do komunikacji konnej lub pieszej jak w catej zreszta 6wczesnej Europie. I niestety, w duzej
mierze zachowala polska sie¢ komunikacyjna ten charakter az do konca XVIII w. Chociaz na samym poczatku robiono w
tym zakresie sporo. Jak podaje Thietmar, kronikarz niemiecki przetom X 1 XI wieku n.e., droga, ktora cesarz Otton III w
roku 1000 jechat od granicy do Gniezna byte na swoj sposdb umocniona balami drewna. Umocnienia takie aczkolwiek w
lesistej okolicy tatwe do realizacji ulegaty szybkiej dewastacji na skutek gnicia drewnianej nawierzchni. Zreszta okres
scentralizowanego panstwa polskiego niedlugo si¢ skonczyl, a dzielnicowi wiladcy szybko utracili zainteresowanie
drogami, ktore nie byly im potrzebne, a odwrotnie, ulatwialy inwazje wrogdéw. Ostatniec w owym okresie planowe
poczynania reprezentowal wojewoda na dworze Wiadystawa Il Wygnanca, stynny fundator kosciolow 1 klasztorow Piotr
Wiast Dunin. Znajdujacy si¢ w Kwnie do dzi§ stup milowy okreslajacy potowe drogi z Kalisza do Kruszwicy, jest
przypuszczalnie pozostaloscia systemu wytyczonych i oznakowanych drog. Nie jeste§my jednak dzi§ w stanie okresli¢ jaki
byt stopien rozwoju tych drég. Podstawowym szlakiem komunikacyjnym byly w Polsce rzeki o wiele bardziej zasobne w
wodg niz dzi$, dzigki wigkszemu zalesieniu kraju. Na ladzie powstawaty trakty

Bez Zadnej nawierzchni biegnacej groblami przez moczary. Rzeki przekraczato si¢ brodami, przy ktorych lokowano

niekiedy klasztory lub osady stuzebne.

W ten sposob przechodzimy do problemu zagospodarowania tras komunikacyjnych baza noclegowa. Sie¢ rzymska, jak



wyze] podano, ulegla zniszczeniu. Budynki zrujnowane, obstuga zgingla lub rozproszyta si¢. W tej sytuacji funkcje
antycznego "Cursus Publicus” przejmuja na kilka wiekow klasztory, ktore zaktadaja hospicja, czyli domy goscinne dla
podroznych. Odzywa dawny religijny sposob podejscia do wedrowca wraz z calym ceremonialem przyjecia poprzez
pocatunek pokoju na progu 1 mycie noég. Podrézny znajduje tam nocleg 1 wyzywienie nieodptatnie. Przyjmowani sa
wszyscy, ktorzy przynaleza do kosciota. Dlatego tez instancje koscielne wydaja wiernym udajacym si¢ w podroz specjalne
zas$wiadczenia "epistolae". Hospitia klasztorne powstaja przy drogach w miejscach szczego6lnie niebezpiecznych i trudnych;
obok brodow na rzekach, na gorskich przeteczach. Stawa jednego z takich hospitiow dotrwata do chwili obecne;j. Jest to
stynny klasztor - schronisko na przet¢czy sw. Bernarda przy odwiecznej trasie przecinajacej Alpy. Z klasztorem tym tacza ,
si¢ stynne psy - bernardyny - ratujace zagubionych podroéznych.

Z uptywem stuleci klasztorne schroniska przestaty wystarcza¢. W XIII 1 XIV w. we Wloszech pojawiaja si¢ z powrotem
po tysiacletniej przerwie hotele. Przoduje w tej dziedzinie Wenecja utrzymujaca liczne kontakty handlowe i polityczne z ca-
tym basenem Morza Srodziemnego, a nawet jeszcze tysiace kilometrow dalej na Wschod. To przeciez pozostajacy na
weneckiej stuzbie Dalmatynczyk z Wyspy Korculi Marco Polo dotart do Chin.

W koncu XIV w. ilo$¢ hotelarzy byta tak wielka, ze zgodnie z dwczesnymi przepisami regulujacymi sprawy ustug
rzemie$lniczych powstaty cechy hotelarzy; bez przynaleznos$ci do nich nie wolno byto prowadzi¢ dziatalnosci hotelarskie;.
Przepisy w tym zakresie opracowane w Sienie zachowaty si¢ do dzi$ i daja §wiadectwo interesujacym formom dziatalno$ci
gospodniej w $redniowieczu, jakze odmiennym od pdzniejszych, kapitalistycznych. Obok norm natury religijnej
zakazujacych podawania potraw migsnych w dniu postu koscielnego, istnieja ograniczenia konkurencji droga jakiejkolwiek
nieprawdziwej reklamy, oszukiwania klientoéw przez np. podawanie migsa z kota, a reklamowanie go jako zajaca.

Hotele te dalekie byty od komfortu hoteli rzymskich W Ostii

czy Pompei. Choc¢by tylko problem ogrzewania. Ogien palono po prostu na posadzce w §rodku izby i dopiero gdzie§ w IV w



wprowadzono ogrzewanie w kominku.

W tymze stuleciu obok hoteli pojawiaja si¢ kwatery prywatce. Jedne 1 drugie podlegaja nadzorowi wiadz miejskich 1
obowiazkowej rejestracji.

W Polsce od pierwszych chwil po przyjeciu chrze$cijanstwa istnieja schroniska klasztorne. Zwtlaszcza klasztory potozone
przy brodach na rzekach, jak Czerwiensk 1 Lad specjalizuja $i¢ w spetnianiu tych funkcji cho¢ 1 zakonnicy w wigkszych
miastach nie odcinaja si¢ od tego rodzaju ushug. Swiadcza je jednak przewaznie wedrujacym studentom, chiopom,
rzemies$lnikom. Czlonkowie rodow rycerskich korzystaja przy takich okazjach bardziej z go$ciny u krewnych, znajomych
lub nawet obcych cztonkdéw etanu rycerskiego. W ten sposob wyksztalca si¢ obyczaj przyjmowania gosci przez szlachtg,
ktory w pdzniejszych czasach przybiera karykaturalne niekiedy formy.

Racze; wigc bardziej na fantazj¢ autorska zakrawa umieszczenie podrozujacej ze swym dworem ksi¢znej Anny
Mazowieckiej w gospodzie pod Lutym Turem w Tyncu, ktorym to opisem rozpoczyna Krzyzakdéw Henryk Sienkiewicz. W
Tynfcu na pewno tego rodzaju goscie znalezliby dogodne schronisko w klasztorze, a nie w gospodzie czy karczmie, ktérych
zreszta rozwQj nalezy do nastepnego stulecia.

Mimo tak ograniczonego ruchu podréznych korzystali oni z pomocy przewodnikow "guidones", ktoérzy oprowadzali
zwlaszcza pielgrzymow po kosciotach, miejscach uswigeconych krwia meczennikdw, natomiast nie zwracali wigkszej uwagi
na zabytki pozostate po czasach antycznych. Czgsto byly one komentowane w sposob odpowiadajacy wspoOtczesnej
mentalnosci.

Po roku 1000 zaczynaja si¢ pokazywac pisane itineraria. Daleko im jednak do rzymskich, cho¢ stanowia duzy postep w
stosunku do opowiastek "guidones". Oczywiscie sa one w o$rodkach miejskich, w ktorych przebywa duza ilo$¢
podrdéznych, a w szczegolnosci w Rzymie. W itinerarium z tego okresu znajdujemy juz opisy rzymskich zabytkéw jak

Koloseum, Luk Tytusa, Konstantyna i inne.



Woéwcezas tez powstaje nowy przewodnik po Rzymie - "Mirablia Urbis Romae" "Dziwy miasta Rzymu". Mimo
przeznaczenia dla pielgrzymow zawiera on opisy starozytnosci.

W przeciwienstwie do czaséw antycznych brak jest bardziej doktadnych opracowan wigkszych obszarow, jak to
widzieliSmy u Strabona czy Pauzaniasza. Celuja w tym wzgledzie Arabowie. Ibrahim ibn Jakub z Kordoby opisat Europg,
znajdujac miejsce na wzmianke o polskich miejscowosciach, a byt to wiek X kiedy nasza panstwowos¢ dopiero wchodzita
na sceng polityczna Europy. Inny Arab, Edriai, w XII w. opisal na zlecenie normandzkiego krola Sycylii Rogera II
Sycylie, Wlochy 1 w pewnej mierze reszt¢ Europy.

Poznawszy warunki podrézowania w $redniowiecznej Europie odpowiedzmy sobie teraz na pytanie, kto mimo to
zdobywal si¢ na decyzj¢ wedréwki. Motywem, ktory pozwalat przezwyci¢zy¢ strach 1 niewygode byta gleboka religijnos¢,
ktora kazala pielgrzymowa¢ do miejsc zwigzanych z pobytem Chrystusa, §wigtych, a takze zwiazanych z historig ko$ciola.
Tylko te przestanki legaty u podstaw podrozy w wiekach V - VIII n.e. W owym czasie wszelki zachowane wzmianki o
podrdzach sa pozbawione jakichkolwiek opiséw dawnych resztek antycznej Swietnosci, pigkna przyrody.

Dopiero w wiekach IX - XI zaczynaja odgrywac wazniejsza rolg¢ wzgledy poznawcze dotyczace nie tylko emocji
religijnych, ale miast i ziem, przez ktére przypada wedrowaé choé cel gtowny, dotarcie do Ziemi Swietej, Rzymu itp.
pozostaje bez zmian.

Dopiero w czasach t.zw. $redniowiecznego odrodzenia w XII 1 XIII w.n.e. - czasach znamionujacych si¢ pie$niami
trubadurdéw 1 minstreli, w ktorych pojawia si¢ tak mocny czynnik liryki mitosnej, wedrowcy zaczynaja zwraca¢ uwage na
inne niz tylko religijne motywy swej podrozy.

Krzyzowcy, uczestnicy najwigkszych w dziejach pielgrzymek zbrojnych podziwiaja pigkno Konstantynopola,
dostrzegaja odmiennos$¢ kultury muzutmanskiej ,ba - przenosza pewne cechy stroju, obyczaju czy architektury do Europy.

W Polsce nie bylo wowczas inaczej. Najstarsze zanotowane podroze, nie liczac wyjazdow Mieszka I na dwor cesarski



celem ztozenia hotdu, czy wypraw zbrojnych obydwu Bolestawow, miaty charakter pielgrzymek. Jedna z nich opisuje Gall
Anonim; Jechali wtedy wystannicy Wtadystawa Hermana do grobu Sw. Idziego w St.Gllles w Prowansji, aby darami i
modtami uzyska¢ dla ksigcia meskiego potomka, ktérym zostal narodzony w tym czasie Bolestaw I, zwany réwniez
Krzywoustym. Piastowscy ksigzeta brali rowniez udziat w wyprawach do Jerozolimy.

Rozszerzenie znajomosci §wiata w Wyprawach Krzyzowych, poznanie nowych dobr materialnych nie osiggalnych
dotychczas w warunkach autarkicznej gospodarki w dobrach rycerskich stalo si¢ duza zachgta do rozwoju handlu.
Przodowaty tu miasta wloskie, a pozniej flandryjskie, eksportujaca wyroby swego rzemiosta. Samo rzemiosto stato si¢
zreszta dodatkowym impulsem do podrézowania. Statuty 6wczesnych cechéw naktadaty na adeptéw pragnacych nauczy¢
si¢ zawodu, obowiazek podrézowania przez kilka lat; dopiero wtedy moglo nastapi¢ wyzwolenie 1 osiagnigcie godnosci
mistrza w zawodzie.

Nowym zjawiskiem, poczawszy gdzies od XII wieku n.e. staly ale podroze studentéw uniwersytetow dla zdobycia
wiedzy. Celem tych wedrowek byly uczelnie wioskie jak Boloniia 1 Padwa /prawo/, Salerno /medycyna/, francuska
Sorbona w Paryzu oraz wiele innych uczelni.

Momentem przelomowym, okre§lajacym zwrot w zjawisku podrézowania w Europie byt w 1300 r pierwszy jubileusz
Kosciota ogloszony przez papieza Bonifacego VIII. Przybycie do Rzymu kilkudziesigciotysigcznej rzeszy pielgrzymow,
rowniez kupcoéw, studentow, rzemieslnikow byto pierwszym od 1000 lat wiekiem nagromadzeniem wedrowcow w jednym
miejscu 1 czasie. WedrowcoOw o roznych zainteresowaniach 1 réznych potrzebach, ktorych zaspokoi¢ nie mogly
dotychczasowe formy zagospodarowania; zarowno drogi jak 1 gospody, zajazdy nie byly przystosowane do takich potrzeb.
Masa przybyszow stanowila tale duzy bodziec ekonomiczny, iz wlasnie od tego momentu datuje si¢ powstanie zawodu i
zwiazanego z nim cechu gospodnika. Rysuje si¢ potrzeba budowy nowych drog i mostow. Wtedy to wlasciwie poczeto w

péinocnych Wloszech liczne inwestycje w tym zakresie. Jubileusz roku 1300 i dalsze, po nim nastgpujace przeksztalcity



podrozowanie w zjawisko nowe ilo$ciowo 1 jakosciowo. Zblizato si¢ wtoskie odrodzenie, a z nim przypomniano dawne an-
tyczne motywy podrozowania: wypoczynek, cieckawos¢ swiata, pigkno krajobrazu, zabytkdéw sztuki i kultury. Po okresie

zubozenie form i celow wedrowania nadchodzita nowa epoka.

WYHALAZEK RESOROW - TURYSTYKA EUROPEJSKA
W XVI - XVIII W. PODROZE SZLACHECKIE W POLSCE

W sposob spokojny, niejako krok po kroku wchodzil feudalizm w nowa epoke. Kultura odrodzenia zakwitta o dwa
pokolenia wczes$niej we Wloszech, zanim stopa Kolumba stangla na ziemi amerykanskiej, a gospodarka cechowa i
sredniowieczne stosunki produkcji trwaly w Polsce gdzie$ do drugiej potlowy XVIII wieku.

Odkrycie Nowego Swiata, czerpanie petna garécia z jego zltota i srebra oraz pracy niewolniczej uczynito Hiszpanow
bardzo szybko konsumentami przygod turystycznych. Oni to np. w XVI w. stanowia znakomita wigkszos$¢ turystow we
Witoszech, ale oni to znikaja z widowni w miar¢ wyczerpywania si¢ lekko zdobytych za oceanem dobr. Anglicy, Francuzi, a
nawet Niemcy z rozcztonkowanej po pokoju westfalskim Rzeszy wchodza wolniej na drogi prowadzace do Wtoch, tego
uniwersalnego celu turystycznego Europy w omawianym okresie. Jednakze ich udzial nie opierat si¢ wylacznie na
kolonialnych zyskach, ale 1 na wlasnym wypracowanym majatku. Kupcy 1 wilasciciele wielkich zaktadow rzemieslniczych
/manufaktur/, to nie proletariat turystyczny ubieglej epoki, ale ci co obok rodowej szlachty -zajmuja najlepsze hotele,
bywaja w najbardziej znanych uzdrowiskach.

Im to mozna zawdzigcza¢ wprowadzenie utatwien w przekazywaniu pieni¢dzy, tak waznych dla turysty. System
przekazow bankowych 1 listéw kredytowych opracowany we Wtoszech w ostatnich wiekach §redniowiecza zostal obecnie

spopularyzowany i1 wprowadzony w catej Europie. Ksiaze Mikotaj Radziwitt "Sierotka" w drugiej potowie XVI w.



podrozujac z Litwy do Jerozolimy przez Wiochy i Egipt tylko dziwki temu systemowi mogl wybrna¢ z powaznych
trudnosci, zwlaszcza gdy zostal obrabowany przez piratow.

W Polsce natomiast obserwujemy regres w tym zakresie. Jada na studia do Wtoch, Francji, jada aby zwiedzi¢ §wiat
synowie zamoznej szlachty, tym zamozniejszej im bardziej zblizany si¢ do naszych czasow. Jeszcze w koncu XV w.
studiowal w Padwie 1 Bolonii mieszczanski syn, Mikotaj Kopernik, w potowie XVI w. przebywat tam potomek
drobnoszlacheckiej rodziny Jan Zamojski, ktory pozniej sam dzigki wiedzy 1 talentom stat si¢ protoplasta magnackiego,
rodu, studiowat patrycjusz gdanski Jan Flachsbinder, bardziej znany pod nazwiskiem Dantyszka, poeta, dyplomata, biskup
warminski. Ale w XVII n. byli to juz potomkowie oligarchdéw, przy ktorych w $wicie udato si¢ czasem przemycic jakiemus
szaraczkowi szlacheckiemu. I nic dziwnego, gdy juz w XVI w. chtop angielski zostal oczynszowany, a niedtugo pdznie;j
francuski, gdyz produkcja 1 handel mialy tam walor niemniejszy od pochodzenia szlacheckiego; w Polsce chiop byt
obciazony panszczyzna z dziesigciolecia na dziesigciolecie wyzsza.

Wazna rolg zaczynaja w Polsce odgrywaé¢ wyjazdy do uzdrowisk. Pierwszorzedna rol¢ odgrywaja tutaj Cieplice. Juz
w koncu XVI w. odwiedzaja je goscie z ziem Rzeczypolspolitej, miasto to bowiem jest wowczas czescia austriackiego
Slaska. W 1591 r. przebywala tu zona burmistrza Starej Warszawy Helena Kluznikowa. Z innych znanych kuracjuszy w
1625 r. leczyt swe odniesione pod Cecora rany hetman polny Stanistaw Koniecpolski. W 1677 r. spedzat tu czas
urozmaicony konna wycieczka na Sniezke Michal Kazimierz Radziwitt, podkanclerzy litewski. Wreszcie najdostojniejsza
osoba odwiedzajaca Cieplice byla krolowa Maria Kazimiera Sobieska, ktéra w 1687 r. z licznym dworem przybyta na
kuracje.

Z uzdrowisk na obszarze panstwowym Rzeczypospolitej frekwencja cieszyto si¢ Szklo miedzy Jarostawiem 1 Lwowem.
Leczyt si¢ tam w koncu XVI w. znany z podrozy do Ziemi $wigtej Krzysztof Radziwiltt Sierotka; pdzniej bywat Jan III

Sobieski, ktory zreszta byt wlascicielem uzdrowiska.



W koncu XVIII w. powstaty kapieliska w Krzeszowicach i1 Krynicy. Wtedy tez liczni goscie z Polski odwiedzali potozony
przy granicy stowackiej Bardiow.

Rozwijajaca si¢ gospodarka europejska wymagata dobrej komunikacji. Juz nie tylko cztowiek przenosi¢ si¢ zaczat z
miejsca na miejsce ale przede wszystkim towar. Mimo granic, mino podziatu na liczne zwalczajace panstwa, powstaja drogi,
buduje si¢ mosty, kopie kanaty srédladowe.

W XVI w. powstaje we Francji urzad Wielkiego Drogomistrza, ktory piastuja miedzy innymi takie osobistosci jak
Sully, powiernik Henryka IV czy Colbert, organizator gospodarki panstwa ,za Ludwika XIV. Rozrézniano tam drogi
krélewskie, drogi wojenne 1 wielkie drogi. Na wielka skale rozbudowa drog francuskich rozpoczeta si¢ jednak dopiero po
1715 r., kiedy powotano wojskowy korpus budowy drog i mostoéw. W 1747 r. powstala w Paryzu pierwsza w Europie
Szkota Mostow 1 Drog, Tylko w latach 1737-1747 wybudowano lub zmodernizowano 40 tys. kilometrow drég, a byly to
drogi o utwardzonej nawierzchni, szerokos$ci 12 - 20 m. Ta gigantyczna praca mogla by¢ dokonana dzigki obciazeniu
szarwarkiem kazdego chtopa w wymiarze 10 - 30 dni rocznie. Oczywiscie drogi wybudowano, ale jednoczes$nie nastroje wsi
nie byty przychylne dla panstwa, co dato o sobie zna¢ w latach Wielkiej Rewolucji.

Wynalazek resorow dokonany na Wegrzech w XV w. szybko rozprzestrzenit si¢ po catym naszym kontynencie, stwarzajac
roOwniez potrzeb¢ budowy drog.

W Polsce drogi byly zte, widzieli i odczuwali to na wiasnych kosciach wszyscy ci, ktorym przyszto podrézowac
pojazdem nawet 1 resorowanym. Widzieli to krytykowali w swych pismach cudzoziemcy. Pisze w koncu XVI w. legat
papieski, kardynal ,Gaetano "Kiedy mro6z trwat, chodzenie byto suche 1 przyjemne, lecz skoro odwilz, ptakac si¢ chcialo,
tak wszedzie szkaradne t btoto. Mawiali§my miedzy soba, ze w Polsce chcac chodzi¢ sucho po miastach 1 osadach,

nalezaloby sobie zyczy¢ by mroz trwal wiecznie".



Co s$wiatlejsi widzieli to 1 wzywali do poprawy. Stefan Goszczynski pisze w 1751 r. w dziele pt. Anatomia
Rzeczypospolitej Polskiej ..." wszystkie zte drogi naprawia¢ nam nalezy, przez wody 1 topieliska mosty budowac lub groble
sypa¢, aby sam Najwyzszy Bog nagradzal ten ku przejezdzajacym bliznim afekt; bo wielu ubogich furmanéw przez zte
drogi od fortuny odpadaja 1 handléw zaniedbywaja. A c6z dopiero mowi¢ o zlorzeczeniach 1 przeklgctwach, ktore 1 obraza
boska bywaja od nich wybluZnione z okazji tych ztych drog i topielisk ... Wiele ztych drog i brodow wielkich 1 dtugich
znajduje si¢ u nas w Polsce, ktére jednym rowem bylyby osuszone". Intencja jakze stuszna, ale argumentacja najpierw
odwotuje si¢ do Boga, a dopiero pdzniej do potrzeb doczesnych. Na drogach tych mostow brak byto w ogodle lub byty zte.
Stad przystowie "Polski most, niemiecki port, wloskie nabozenstwo - wszystko to blazenstwo". Nawet zbudowany m
Warszawie most za Zygmunta Augusta nie przetrwal kilku dziesigcioleci, a nie naprawiany zniszczal, ani §lad po nim nie
zostat.

Po drogach tych jezdzily jeszcze stare, bez resorow kolasy, pozniej kolebki na pasach, gtéwnie przeznaczone dla
kobiet. Budowano na wzdr wtoski karety 1 kocze, ozdobne duze pojazdy na rzemieniach, a pdzniej resorach. Wnetrza ich
byty luksusowo wyposazone. Wymagaty jednak do obstugi licznej stuzby. Byt to wiec pojazd zbytkowny, dostgpny jedynie
najwigkszym panom. Jednowsiowy szlachetka podrézowat wigc dalej wzorem piastowskich wojow konno. Dopiero w
koncu tego okresu w XVIII w dotarty do Polski francuskie wizawy, solitarki 1 wtoskie kariolki. Te ostatnie, wedtug X VIII-
wiecznego inwentarza wygladaty: ".. kariolka, skora w §rodku wybita, z materacem suknem biatym pokrytym do siedzenia,
ze stopniami zelaznymi, na resorach drewnianych, Zelazem umocowanych, kota w niej zelazem okute, osie blachami
zelaznymi okute, dyszel 1 sztelwaga takoz okute, ze sforzniem zelaznym".

W XVIII w. na drogach zachodniej Europy pojawia si¢ transport drogowy publiczny. Sa to konne dylizanse. System
ten obok samego $rodka lokomocji obejmowat i obsluge stacjonarna, a wigc stacje, gdzie zamieniano konie oraz oberze

gdzie byly rowniez miejsca noclegowe.



W latach 1774-76 Turgot zreformowal we Francji transport 'publiczny, wprowadzajac rozklady jazdy, taryfy optat itp.
Wowczas to podroz z Paryza do Bordeaux trwata 5 dni. W Polsce poczta ustanowiona w XVI w. przez Zygmunta Augusta-
stuzyta w zasadzie do przewozu przesylek. Pelny ksztalt transportu publicznego poczta polska otrzymata decyzja Stanistawa
Augusta w 1764 r. Byta to instytucja droga, ale dobrze zorganizowana. Stare wyboiste trakty poprawiono, ustanowiono caty
system organizacyjny. Poczta ta przewozita "osoby wszelakiej kondycji" jak ustanawiat krolewski dokument. Stuzyta ona na
wzor organizacji w Rosji, czego dowdd daje o§wiadczenie wicegubernatora Fiesela, ktory powotany do organizacji poczty
pisze w koncu VIII w. "... kazdy, kto tylko podrézowat po Polsce, wie z doswiadczenia, ze urzadzenia pocztowe w Polsce 1
na Litwie byly tak dobre, ze lepszych zada¢ nie podobna". Inny podrézny przybyly z Inflant do Warszawy, autor cennych

"

wspomnien z tej podrézy Schultz pisze, ze "... poczmistrze polscy sa najgrzeczniejszymi ludzmi na §wiecie, pelniacymi
stuzbe bez zarzutu". Radzit jecha¢ przez Polske, a nie przez Prusy. Jak wskazuja rachunki, krolewskie, poczta ta byta
rentowna i1 dawata wtadcy wcale niezty dochod. Istniaty w Polsce nastepujace szlaki pocztowe: poczta pruska do Gdanska,
wielkopolska do Gniezna, Poznania, Leszna 1 Wschowy, wroctawska przez Piotrkow, Wieruszow do Wroclawia, gdzie
miala taczno$¢ z innymi pocztami, krakowska do Krakowa, Wiednia 1 Wenecji, ruska do Lwowa, Lucka do Kamienca
Podolskiego. Podobnie poczta litewska miata szlaki z Wilna do Warszawy, do Rygi, Kowna 1 Minska. Istniato tez kilka
potaczen z ominigciem stolicy. Wzdluz szlakow byty stacje co 3—4 mile polskie. Jan Duklan Ochocki w swym pamigtniku
pisze o stacjach: "... wszystkiego zawsze tam mozna bylo dostaé, jes¢, pi¢, pokoje dla przejezdzajacych wybraé, wygody
jakich zazadali!" Ale to byl juz koniec XVIII w. w przeddzien rozbiorow Rzeczypospolitej Obojga Narodow.

Noclegi podrozujacy tury$ci obok oberz przydroznych- otrzymywali w hotelach. W XVII w. we Wloszech stare
sredniowieczne hotele rozprzestrzenily sig, a prowadzenie ich oparto si¢ na zasadach kapitalistycznego zysku. Obiekty te

byty prowadzone solidnie 1 w odrdznieniu od oberz cieszyly si¢ uznaniem podréznych takiej miary jak Montaigna w XVI w.

1 Goethe w XVIIIw. Z dobrych hoteli styngla Werona, Wenecja, Bolonia 1 Rzym.



W Polsce o dna stulecia wczes$niej niz krolewskie stacje pocztowe powstawaty przy drogach karcz. Byly to niewielkie
drewniane budynki z sienig 1 alkierzem. Obok obszerna szopa stuzyla za wozownig i halg noclegowa. Karczmy te mialy zia
stawg wsrod podroznych. W koncu XVIII w. podréznik angielski Hauteville pisze: "... podrézny zdany jest na karczmy, w
ktorych miesci si¢ w wielkiej drewnianej szopie wraz z konmi, krowami 1 drobiem. Jest co prawda przy szopie izba z
piecem, ale tam mieszka stale gospodarz z cala rodzina, a ponadto miesci si¢ tam beczka kiszonej kapusty, ktorej zapach jest
niezno$ny dla obcych. W izbie tej nikt nigdy okien nie otwiera, nawet w czasie lata panuje tam wiec niezno$ny zaduch, a
nadto muchy i robactwo uniemozliwiaja tam pobyt. W lecie wigc podrdzni wola leze¢ na §wiezej stomie w szopie, ale trzeba
uwaza¢ aby dano $wiezej, gdyz gospodarz dostarcza zazwyczaj wygniecionej przez poprzednich gosci". Ten stan byt gorszy
niz w oberzach wtoskich krytykowanych przez obcokrajowcéw. Nalezalo wiec podrézujac do Polski bra¢ ze soba posciel.
Nie korzystata wigc z karczm szlachta - korzystata z gosciny znajomych, krewnych. W miastach zajazdy pojawity si¢ w
XVI w. Adam Jarzgbski w swoim Gos$cincu - wierszowanym przewodniku po Warszawie tak pisze:

"W tej ulicy austeryje

a w nich r6zne materyje

dla koni, tam znajdziesz piwo
siano, OwWIes ...

W domach sa dostatki wszelkie
U Gasiorka, w Dhugoszowskiem
U Kaliny, tak w Gizowskim
Znajdziesz tazni¢ z fontanami

ogrodeczek za oknami".



Plejadg niemieckich turystoéw we Wtloszech pozostawiajacych na pis§mie swe wspomnienia ukoronowata "Podr6z do
Wtoch" pidra nie kogo innego jak samego Jana Wfganga Goethego. Wtochy i ich zabytki znalazty zreszta odbicie w innych
dzietach pisarza. Tutaj zlokalizowal czg$ciowo akcjg cierpien "Miodego Wertera" i in.

Podroze staty si¢ inspiracja do powstania dziet fikcyjnych , jak Przygody Guliwera J.Swifta, Listow perskich Uonteskiusza
11n. .

Roéwniez Polska data sporo materiatu obcym i swoim. Pod koniec §redniowiecza cudzoziemcy przybywaja do Polski coraz
czesciej. Sa to dyplomaci cesarscy lub papiescy, uchodzcy polityczni, jak np. florencki humanista Kallimach - Buonaccorsi.
Trafiali si¢ jednak i podrdznicy kierujacy si¢ chgcia poznania czego$ nowego. W 1519 r. zwiedzili kopalnie wielickie
humanisci - Joachim Watt 1 Rudolf Agrikola.

Poczynajac od XVI w. najwigcej wzmianek o Polsce pozostawiaja dyplomaci, przebywajacy w otoczeniu krolow
elektow z Francji, Wegier czy Szwecji. Inni towarzysza ksi¢zniczkom poslubionym przez polskich wtadcow. Aleksander
Guagnin, Wiloch z Werony, w czasach Zygmunta Augusta wedrowat po Polsce biorac udzial w wojnach; Inflanckie;,
moskiewskiej 1 woloskiej. Dzielo jego pt. "Sarmatiae Europae deacriptio" /1578/ zawieralo rowniez liczne opisy kraju.
Przettumaczone na polski w 1611 r. pt. "Kronika Sarmacyey Europeyskiey" weszta na dtugie lata jako zelazna lektura dla
szlacheckich bibliotek. Interesujacy opis spostrzezen, dotyczacych polskich obyczajéw pozostawit potowie XVII w. Jean de
Laboureur, towarzyszacy w podrozy do Polski Ludwice Marii Gonzaga, zonie Wiadystawa IV. Jego dzieto pt.. "Relation du
voyage de la reine de Polegne" jest pelne opiséw réznych czgéci Polski od Pogorza Beskidzkiego poczynajac na stolicy
konczac. Laboureur obserwowal rowniez charakter 1 obyczaje Polakow stwierdzajac, ze jedna z ich cech narodowych jest
zamitowanie do podrdzy. Inny cudzoziemiec Puffendorff towarzyszyt Karolowi Gustawowi w czasie potopu szwedzkiego.

W wyniku tej wojennej wedrowki powstato tacinskie dzieto "De rebus a Carolo Gustavo gestie", bedace opisem Polski tym



ciekawszym, ze wiele miejsca poswiecit autor miastom i zamkom polskim z okresu przed zniszczeniem dokonanym przez
jego mocodawcg.

W 1654 r. ukazato si¢ w Amsterdamie dzieto Andreasa Cellariusa. Autor nie byt podobno w Polsce, ale musial czerpa¢ in-
formacje z bardzo wiarygodnych zrédel, gdyz jego "Regni Poloniae descriptio” jest uwazane za najlepszy opis XVII-
wieczne] Polski. Do dzieta Cellariusa nawiazuje czgsto Niemcewicz w swoich "Podrézach historycznych". Porownania
wypadaja na korzy$¢ stanu jakiego§ miasta lub zabytku w XVII w. w stosunku do momentu ogladania go przez autora
"Powrotu posta".

Nowa fala cudzoziemcéw odwiedzita Polske w koncu XVIII w., m.in. odnotowano rowniez wizyt¢ w Polsce stynnego
Giacomo Casanovy, ktory pozostawit w pamigtnikach kilka zdanh o Warszawie. Naukowiec Baltazar Hacquet, botanik,
zwiedzil 1 szczegdtowo opisat Galicje w koncu XVIII w. oraz Tatry 1 Wieliczkg. Podobne opisy pozostawili: Anglik Robert
Townson oraz szwedzki przyrodnik Jerzy Wahlenberg.

Johann Friedrich Zollner pozostawit opis wedrowki po Slasku, Hrabstwie Ktodzkim, Krakowie i Wieliczce, odbytej w 1791
r.

Wazniejsze 1 liczniejsze byly opisy polskie, zapoczatkowane przez Jana Dlugosza w "Annales... Regni Poloniae", ktora jest
dowodem doktadnosci 1 poczucia odpowiedzialnosci w podawaniu informacji o kraju. Dlugosz bedac przy krélu Kazimierzu
Jagiellonczyku mial mozliwo$¢ uzyskiwania informacji od postéw 1 senatoréw przybywajacych na dwoér z réznych stron
kraju. Niewatpliwie tez uczestniczyt w czesci licznych podrézy kréla.

Opisy kraju pozostawili w "Kronice wszystkiego $wiata" Marcin Bielski i jego syn Joachim. Zyjac w czasach
bogatych w wydarzenia polityczne widzieli i1 przezyli wiele 1 czg$¢ tych wrazen utrwalili na kartach ksiazki. W tym samym
okresie biskup warminski, Marcin Kromer, pisze pierwszy przewodnik po Polsce; przewodnik przeznaczony dla nie byle

jakiego przybysza, bo samego krola Henryka Walezego; "Polonia, sive de situ, populis, moribue, magistratibua de republica



Regni Poloniae" - "Polska, czyli o polozeniu, obyczajach, urzedach Rzeczpospolitej Krolestwa Polskiego" stanowi
wlasciwie pierwsze opracowanie krajoznawcze Polski. Jako$¢ informacji nie jest jednak najlepsza i widac¢, ze autor opierat
si¢ na postronnych zrédtach. Nowe ttumaczenie ukazato sig w 1977 r.

Wieki XVII 1 XVIII pozostawily rowniez dzieta zawierajace informacje nie zawsze Sciste 1 dokladne. Sa to
"Descriptio yeteris et novae Poloniae" Stanistawa Sarnickiego : "Topographia sive Masoviae descriptio” Andrzeja
Swigcickiego 1 w koncu XIX-wieczny "Opis starozytnej Polski" Tomasza Swigcickiego. Natomiast doktadnoscia opisow
wyroznia si¢ dzieto Szymona Starowolskiego "Polonia sive status regni Poloniae", wydane w nowym ttumaczeniu /1976/
"Polska albo opisanie potozenia Krolestwa Polskiego". Wszyscy oni pozostawili a swoich dzietach opis ginacej
Rzeczypospolitej szlacheckiej. Ich informacje sa czgsto jedynym dokumentem zycia miast polskich owego czasu, a in-
formacje o czgsto juz zniszczonych zabytkach jedynym $wiadectwem ich istnienia. Jak juz podano wedrowali po Europie
szlachta i kupcy, intelektuali$ci i utracjusze, wedrowali 1 Polacy. Rodacy nasi odbywli wedrowki po Europie w réznych
celach. Mtodziez XIV-XVI wyjezdzata na studia uniwersyteckie przewaznie do Wloch. Powstanie Uniwersytetu w
Krakowie spotgegowato jeszcze bardziej naukowe kontakty profesoréw 1 studentow. Wielu wychowankow Wszechnicy
Jagiellonskiej jak Kopernik lub Grzegorz z Sanoka, pogtebiato zdobyta w kraju wiedzg na wioskich i innych uczelniach. O
turystach przybywajacych do Wioch pisze w swojej legacji Twardowski, kreslac nastepujaco ich szlak:

Przebyt Alpes wysokie 1 wesote pola
Ogladat Lonsbardyji, gdzie Po 1 Mozzola
Buczny Ferarz oblewa 1 gdzie na Adryji
Plywa miasto bogate pigknej Wenecyji

Widzial on Rzym wielmozny i jego ruiny.



Obok powaznych naukowcow 1 beztroskich studentoéw trafiali zwykli awanturnicy jak niejaki Florian z Pultuska, ktory w
drugiej ¢wierci XVI w. zwedrowat cata Europg nabierajac finansowo krola angielskiego Henryka VIII, Kalwina, a nawet Ig-
nacego Loyolg.

Podréze o wyraznie rozrywkowym charakterze nalezalty wowczas do wyjatkow. Za taka nalezy tez uzna¢ wyprawe¢ w tatry
Beaty Laskiej. W 1563 r. wybrata si¢ ona z Kiezmarku w gory, docierajac przypuszczalnie w okolice Zielonego Stawu
Kiezmarskiego.

Do zainteresowania Wlochami przyczynito si¢ rowniez matzenstwo Zygmunta Starego z Bona. Spowodowato to dos¢
powszechna wsrdd szlachty znajomo$¢ jezyka wiloskiego, obok znanej szeroko j taciny. Znajomo$¢ jezykow utatwiala
podrozowanie. Jakub Gorski w "Radzie Panskiej" pisze: "... znak cztowieka godnego do stuzby panskiej jest ten, jesli umie

n

jezykow obcych". Jakub Sobieski w instrukcji podrdzne; dla synéw Jana 1 Marka pisze "... uczenie nie jezykow
cudzoziemskich. To ozdoba kazdego szlachcica polskiego i pochwata miedzy przednimi ozdobami i pochwatami umie¢
jezyki. A to nie tylko kazdego szlachcica polskiego, ale kazdego honoris politici".

Jakub Sobieski sam byl doswiadczonym wedrowcem. W mtodosci przejechatl cata zachodnia Europe 1 dotart az do
Hiszpanii, gdzie zreszta w Pampelunie go okradziono.

Do utatwienia podrézy shuzyty specjalne podrgczniki. Piotr Mieszkowski napisal na poczatku XVII w. "Institutio
Peregrinationum czyli wskazowki do podrézy”, a w 1614 r. ukazalo si¢ w Krakowie dzietko pt. "Pielgrzym polski albo
krétkie Rzymu 1 miast przedniejszych wloskich opisanie". W 1643 r. Adam Jarzebski wydat wierszem przewodnik pt.
"Gosciniec albo krotkie opisanie Warszawy".

W drugiej potowie XVIII stulecia kontakty polityczne migedzy Warszawa a Dreznem i1 wynikajace z tego faktu

podrdze popularyzowalty mozliwosci leczenia 1 wypoczynku w uzdrowiskach dolnoslaskich. Reformy szkolne



Pod koniec XVIII w. ruch turystyczny w Europie objat stosunkowo szerokie warstwy spoleczenstwa. Zaczgli w nim

wydatna role odgrywac przedstwaiciele nowej, rosnacej w znaczenie grupy spolecznej - burzuazji kapitalistyczne;.

TURYSTYKA POCIAGIEM I STATKIEM PAROWYM XIX - XX WIEK. WYJAZDY BURZUAZII

Wiek XIX jest okresem, w ktorym rozwqj turystyki osiagnal nie spotykane rozmiary. Okreslany kiedys$ jako wiek pary i
elektrycznosci, dzigki rewolucji przemystowej stworzyt zupelnie nowe przestanki spoteczne 1 gospodarcze podrozy.

Wiek XIX - to wiek liberalizmu gospodarczego. Decydujaca role odgrywa drobny wilasciciel przedsigbiorstwa
przemystowego lub handlowego. Liczna rzesza tych przedsigbiorcéw to nowi turysci. Kiedy w XX w., a zwlaszcza po 1
wojnie $wiatowej rozpoczyna si¢ proces zmniejszania si¢ liczby drobnych przedsigbiorstw, rugowanych z dotychczasowych
pozycji przez monopole, potencjalnymi turystami staja si¢ funkcjonariusze gospodarczy i administracyjni monopoli, znani
jako amerykanskie "biate konie - rzeki"

Kupcy, finansisci, przemystowcy obok dawnych warstw tradycyjnych podréznikéw wywodzacych sig z arystokracji i
ziemianstwa powigkszyli szeregi podrozujacych, co stworzylo podstawy rozwoju turystyki. Dlatego tez znaczny wzrost
ruchu turystycznego jest Scisle zwiazany z rozwojem nowej gospodarki kapitalistyczno-przemystowej, opartej na nowej
technice. Zjawisko to, znane w historii jako ,,rewolucja przemystowa," rozpoczeto si¢ w Anglit w potowie XVIII w., aby
przez Francjg, Belgig, Holandig, Niemcy, kraje skandynawskie obja¢ kolejno reszt¢ Europy 1 $wiata. Zjawisko to
obserwujemy jeszcze dzi§ w krajach rozwijajacych si¢. Z wkraczaniem nowych krajow w zakres oddziatywania rewoluc;i

przemystowej wiaze si¢ wystapienie problemu wyjazdow wypoczynkowych, rodzenia si¢ ruchu turystycznego.



Proces ten rozpoczat si¢ w Anglii, skad w koncu XVIII w. przyjechali na kontynent europejski pierwsi turysci. Pozniej
pojawiaja si¢ kolejno za granicg turysci z Francji, Niemiec, Standw Zjednoczonych, Szwecji itd.

Proces ten trwa do lat pig¢dziesiatych naszego stulecia. Brak jest danych statystycznych okreslajacych rozmiary tego ruchu,
mial on jednak charakter ciagly, przerywany tylko okresami obu wojen §wiatowych oraz depresji gospodarczych.

Okres narodzin turystyki jako wielkiego zjawiska spolecznego pokrywa si¢ z przemianami gospodarczymi zwigzanymi
m.in. z rewolucja przemystowa w Europie.

Zastapienie pracy ludzkiej praca maszyny stworzylo nieoczekiwane mozliwosci zwigkszania produkcji. Tym samym
powstaty warunki uzyskania nowych, dodatkowych zyskow przez wiascicieli zaktadéw oraz posrednikéw handlowych.
Umozliwito to znacznemu kregowi osob osiagniecie niezaleznosci ekonomicznej w poprzedniej epoce bedacej udziatem
jedynie waskiego kregu najbogatszych.
Przedmiotem rozwaza¢ teoretycznych i polityki gospodarczej staja si¢: kapitalistyczny sposéb produkeji i odpowiadajace
mu stosunki produkcji 1 wymiany. Powstaja pierwsze formy dziatalnosci kapitalistycznej, ktore stana si¢ waznymi
elementami rozwoju ruchu turystycznego. Gospodarka, z waskich ram samowystarczalnego miasta lub panstwa, staje si¢
migdzynarodowa, przez wymiang towarowa i pieni¢zna. W rozwoju turystyki znaczna role odegrali kupcy i osoby trudniace
si¢ handlem, ktérzy torowali drogi zbytu swoich towarow na calym §wiecie. Odkrycie nowych rynkow handlowych szto w
parze z poznaniem gustow, potrzeb ludnosci, a wige, generalnie méwiac, zwyczajow. Byli wigc pionierzy handlu
Swiatowego, nie§wiadomie zreszta, jednymi z pierwszych krajoznawcow. Potega handlowa okoto 1640 r. byta Anglia dajaca
45 % obrotow Swiatowych.

Drogami utorowanymi przez handel mogta posuwac si¢ nastepnie turystyka migdzynarodowa, ktora zreszta w duzym

stopniu uzaleznila si¢ od handlu zagranicznego, stajac si¢ w ostatnich j czasach jego cze$cia sktadowa.



Silnym elementem w rozwoju iloSciowym ruchu turystycznego byl wzrost ludnosci miejskiej, nastgpowal on przede
wszystkim w krajach o rozwijajacym si¢ przemysle, a zwlaszcza w Anglii. W latach 1800 - 1850 ludno$¢ miast Europy
wzrosta 0 40%, a ludno$¢ miast Anglii w tym czasie podwoita si¢. Proces ten zreszta nie jest do dzi$§ zakonczony. Okoto
1850 r. 62% ludnosci Anglii mieszkalo w miastach, co mialo niewatpliwy, wptyw na zwigkszenie si¢ liczby potencjalnych
turystow w tym kraju.

Jednym z zasadniczych warunkow umasowienia ruchu turystycznego byl rozwéj komunikacji. Rozpoczgta tg
ewolucje epoka kolasek, karoc, powozow 1 dylizansow, ktéra trwala do drugiej polowy XIX wieku. W 1838 r. aczyto
Londyn z reszta Anglii 30 pospiesznych linii dylizansowych, w 10 lat p6Zniej nalezaly one juz do przesziosci.

W Polsce przewozem podréznych trudnili si¢ t.zw. balagutowie. Byli to furmani zydowscy, ktérzy posiadali bryki z buda.
Byly to stosunkowo wygodne pojazdy, o czym $wiadczyta mozliwos¢ czytania przy §wiecy w czasie jazdy. Bryki te ustapity
w polowie XIX w. miejsca produkowanym na Wegrzech nejtyczankom.

Dylizans pocztowy, jako powszechny 1 praktycznie jedyny srodek publicznej komunikacji jeszcze na poczatku XIX
wieku musiat ulec pod naciskiem kolei zelaznej, ktorej triumf rozpoczyna Stephenson budowa linii towarowej Darlington -
Stockton w 1826 r. W 1830 r. natomiast uruchomiono pasazerska lini¢ kolejowa miedzy Manchester 1 Liverpool.
Komunikacja dylizansem byta kosztowna 1 docierata tylko do wazniejszych miejscowosci, np. w Krolestwie Polskim w
latach 1815-1836 dylizansy obstugiwaly przecigtnie rocznie okoto 780 km linii. Z biegiem lat organizacja linii
dylizansowych nie wykazywata tendencji wzrostu. Oczywiscie ten statyczny charakter komunikacji dylizansem nie wptywat
na zwigkszenie ruchu 1 obnizenie kosztow podrozy. Sam dylizans byt jednoczesnie ktopotliwym srodkiem komunikacji, a
obraz tych niewygodd znajdujemy np. w opisie podrozy Balzaka do p.Renskiej. Dylizanse zreszta nie byly w pelni
wykorzystywane, np. dylizans kursujacy z Berlina do Poczdamu mial w latach trzydziestych ubieglego wieku potowe miejsc

wolnych.



W Rosji istnial szeroko rozbudowany system stacji pocztowych, stosunkowo niedrogich, ale dostepnych jedynie dla pod-
roznych posiadajacych specjalne dokumenty, tak zwane "podorozne". Opisuje to Niemcewicz w swoich "Podrozach
historycznych". Utrzymanie stacji stuzacych przewaznie carskim urzgdnikom, obciazato okoliczna ludnos¢.

W Polsce epoka dylizanséw 1 podrézy konnych pojazdami skonczyta sie w 1899 r. kiedy wybudowano lini¢ kolejowa do
Zakopanego. Jeszcze w 1872 r. Hutchinson opisuje dramatyczne chwile przeprawy wozem goralskim przez wezbrany Biaty
Dunajec pod Szaflarami. Pojazdy konne utrzymaty si¢ do lat trzydziestych na trasach Nowy Targ, Szczawnica, Nowy Sacz,
kiedy to ustapity miejsca autobusom.

Epoka kolei zelaznych, ktora datuje si¢ od 1826 r. zaczgla zasadniczo zmienia¢ warunki podrézowania. Pierwsze
koleje mialy przewaznie charakter strategiczny i dopiero pdzniej zaczely dociera¢ do miejscowosci bedacych tradycyjnym
miejscem wypoczynku. Szeroko rozwinigta akcje budowy kolei rozpoczgto w potowie XIX w. we Francji, gdzie w latach
1852-1857 zbudowano 6 gtownych linii kolejowych, ktére do dzi$ stanowia podstawowa sie¢ komunikacyjna tego kraju. W
Niemczech w latach 1835-1855 budowano przecig¢tnie rocznie 390 km linii, a w latach 1856-1865 juz po 600 km.

Epoka podrozy koleja osiagngla szczyt w latach migedzywojennych. Spadek ruchu podroznych nastgpuje po II wojnie
swiatowej, kiedy kolej ustepuje miejsca nowym $rodkom lokomocji, jakimi staty si¢ si¢ samochdd i samolot. Obecnie
wzrost zattoczenia drég otwiera znow przed koleja nowe perspektywy.

Pierwsza linia kolejowa na ziemiach polskich byta zbudowana w 1842 r. linia Wroctaw - Olawa, nastgpnie uruchomione

zostaly:

w 1845 . - Warszawa - Skierniewice
w 1846 . - Wroctaw - Zary - Berlin
w 1847 r. - Wroctaw - Zgorzelec

w 1847 1. - Mystowice - Trzebinia - Krakow



w 1848 1. - Poznan - Starogard

w 1846 . - Skierniewice - granica Krolestwa
w 1851 r. - Krzyz - Bydgoszcz

w 1856 . - Krakoéw - Wieden

w 1861 . - Krakéw - Lwow

Linie te stanowity integralna czg$¢ sieci kolejowej panstw -zaborczych, w odniesieniu do Krolestwa Polskiego miato to swoj
szczegllny wyraz. Do 1918 r. Krolestwo mialo 2 polaczenia z dawnym zaborem pruskim, przez Werby, Strzemieszyce,
Kalisz i Aleksandrow. Z zaborem austriackim byto jedno potaczenie przez Granicg - Szczakowa. Potaczenia przez
Sandomierz, Rozwadow 1 Belzec powstaly w czasie [ wojny $wiatowej z inicjatywy okupacyjnych wiadz wojskowych. Brak
byto linii kolejowej nad Battyk, przebiegajacej przez wszystkie ziemie polskie. Wobec takiej sytuacji linie te tylko w matym
stopniu mogly shuzy¢ turystyce na ziemiach polskich. Centrum ruchu wycieczkowego, jakim bylo Zakopane, uzyskato
potaczenie kolejowe dopiero w 1899 r. /Krynica w 1911 r./.

Mozliwo$¢ uprawiania turystyki reguluje, ilos¢ wolnego czasu. Do konca I wojny $wiatowej czasem wolnym
dysponowali przedstawiciele klas posiadajacych, czg¢$ciowo wolne zawody oraz urzednicy- najwyzej usytuowani w
hierarchii spotecznej. [lustracja tej tezy niech bedzie fakt, ze czas pracy wynoszacy okoto 1794 r. - 80 godzin tygodniowo, w
1814 r. zmalat zaledwie do 79, a w 1830 r. do 70 godzin. Dopiero w wyniku zorganizowanych walk klasy robotniczej
osiagnigto po I wojnie §wiatowej 48 - 46-godzinny tydzien pracy, ktory po II wojnie obnizyt si¢ w niektérych krajach do 40
- 42 godzin.

Jeszcze wigksza rolg na rozwoju turystyki miat do spetniania urlop. Walka o ptatne urlopy przewija si¢ w wielu wystapie-
niach w XIX 1 XX w., aby definitywnie zakonczy¢ si¢ zwycigstwem po II wojnie Swiatowej, w Polsce rozstrzygnigcia w

tym zakresie zapadly stosunkowo wczes$nie, bo w 1918 r., a zatem natychmiast po uzyskaniu niepodlegtosci po I wojnie



swiatowej. Pierwsze ustawodawstwo traktujace o ochronia pracy w Anglii dotyczyto dzieci /1833/, a w szerszym zakresie
objeto pracownikow przemystu w 1887 r. Dotyczyto ono wytacznie ograniczenia czasu pracy.

Jednym z podstawowych warunkow, utatwiajacych wyjazdy sa odpowiednio wysokie zarobki ludno$ci. Wzrost zamoznosci
spoteczenstwa nie byl jednak wystarczajacym czynnikiem powstania ruchu turystycznego. Konieczna byla réwniez
subiektywna decyzja osoby wybierajacej si¢ w podroz. Na decyzje taka wplywalo wiele czynnikow, z ktorych
najwazniejszym wydaje si¢ che¢ odmiany warunkdéw bytowania w miastach. Dotychczas zamozny posiadacz ziemski
mieszkajacy na wsi nie odczuwal przykrosci ptynacych z pobytu latem w dusznym i1 goracym miescie. Wrecz przeciwnie,
chetnie opuszczat wie$§ zima przenoszac si¢ do miasta. Zwlaszcza w Polsce przyjemnosci wiejskiego zycia szlachty spo-
tykaty si¢ z powszechnym uznaniem 6wczesnej opinii publicznej. Wzorzec taki - utwierdzony przez pisarzy - przetrwat az
do konca XIX stulecia. W rozmowie pana Nardzenskiego z komisarzem Hiblem, przedstawionej mistrzowsko w pierwszym
tomie "Popiotéw" stary szlachcic chlubi si¢ tym, ze od 30 lat nigdzie dalej nie wyjezdzat.

Wspotcezesny jednak Narczewskiemu Julian Ursyn Niemcewicz w swoich "Podrozach historycznych" do Krakowa w
czerwcu 1811 r. pisze, ze: "Los dotad nie pozwolit pozna¢ doktadnie znacznej czes$ci wlasnej ojczyzny mimo wedrowek po
obcych krainach. Skoro wigc kilku niedzielna w publicznych obowiazkach znalazlem przerwe, by dogodzi¢ nienagannej
rozumu ciekawosci, uj$¢ przed upatami murdéw stolicy, zazy¢ na koniec potrzebnego dla zdrowia ruchu, wybratem si¢ na
zwiedzanie ...".

Odmiana warunkow klimatycznych stata si¢ wigc zachgta do wyjazdu z miasta, nawet jezeli czekata podrdznika
dtuzsza wedrowka. W 1872 r. Anglik A.Hutchinson opisujac swa wycieczke do Krakowa i1 w Tatry, zaczyna od
stwierdzenia, ze "... powrdt lata powoduje u pracownika umystowego liczne przykrosci. Trzeba wigc opusci¢ Angli¢ z jej

zyciem, klimatem 1 jedzeniem i odtozy¢ ksiazki, papiery".



Obok checi wypoczynku 1 leczenia na decyzj¢ wyjazdu wplywaly 1, dotychczas wptywaja checi poznawcze, cheé
zobaczenia czego$ nowego, nieznanego, pogigbienia wilasnej wiedzy. W 1817r. J.U.Niemcewicz w swojej] podrézy na
Wolyn i Podole pisze, ze "Wedrownik zwiedzajacy zaludnione kraje, napotyka tysiace budzacych jego uwage przedmiotow.
Nauki, rolnictwo, dziela przemystu i1 sztuk pieknych, pyszne ogrody, spoteczenstwo, zwyczaje, stopien os$wiecenia,
wznoszenie si¢ lub pochylanie narodow, wszystko obfite do zastanowienia rozwija pole". Che¢ poznania nowych krajow i
ludzi, kiedys realizowana przez nielicznych tylko podroznikow staje si¢ w XVIII w. udziatem wielu wybitnych jednostek -
m.in. Goethego, ktory w 1792 r. zwiedzat Wieliczke 1 Krakow, niezaleznie od innych podrozy po catej niemal Europie - jak
réwniez wielu mniej znanych. Cheé wiedzy i poznania sprowadzita do Wieliczki, Krakowa 1 Tatr w nastgpnym roku /1793/
Anglika R.Townsona, ktory wiele czasu po$wigcit na zwiedzanie.

Che¢ poznania nowych krajow lub ludzi jest istota powstania catego ruchu krajoznawczego. Krajoznawstwo spetnia w
odniesieniu do ruchu turystycznego dwie funkcje daje impuls wyruszenie na wycieczke i dostarcza tresci wedrowcee,
zamieniajac ja z bezcelowego pochlaniania kilometrow w zajecie korzystne dla rozwoju intelektualnego jednostki.

W Polsce szerszy rozwdj krajoznawstwa taczy si¢ z epoka romantyzmu 1 rozbudzania zainteresowan przyroda 1 zyciem
ludu. Mozna wlasciwie przyjac, ze pierwsza organizacja krajoznawcza byli Filareci. Ta studencka organizacja obok licznych
celow patriotycznych miala na celu poznanie kraju. Byla to jedna z istotnych form pracy tej grupy ludzi, w ktorej
uczestniczyli Adam Mickiewicz 1 jego przyjaciele, Ignacy Domeyko, Edward Odyniec i in..

Che¢ poznania swego kraju byla podstawowym impulsem do wedréwek Aleksandra Janowskiego, uwazanego zreszta
stusznie za tworce powszechnego ruchu krajoznawczego.

Waznym czynnikiem do podjecia decyzji wedréwki jest rowniez literatura podrdznicza. Opisy dalekich krajow, zycia ob-

cych narodéw, decydowaty czgsto o podejmowaniu planu wedrowki. Tak bylo w czasach dawnych, tak jest i dzis.



Niemcewicz we wspomnianych juz "Podrozach historycznych" powoduje si¢ czgsto na dawnych krajopisow, jaki Andrze;j
Cellarius, Andrzej Swigcicki, Szymon Starowolski i Stanistaw Sarnicki.

Z dawnych opiséw rodzi si¢ w XIX w. nowa forma literacka -reportaz. W literaturze polskiej jednym z jej tworcoéw byt
Sienkiewicz, ktoéry w swoich listach amerykanskich 1 afrykanskich potrafit da¢ znakomite obrazy zwiedzanych krajow. Mis-
trzostwo w tym rodzaju literatury osiagnat Egon Erwin Kisch.

Roéwnolegle z prasa rodzi sig literatura przewodnikowa poswigcona wylacznie turystyce. Pierwowzorow nowoczesnej
literatury turystycznej, a w szczegdlnosci przewodnikow, mozna by dopatrywac si¢ w Polsce w informatorach wydawanych
dla przybyszow w XIX w. Informatory te zawieraly podstawowe dane o miescie. "Przewodnik warszawski" wydany w 1826
r. przez ksiggarza-typografa Krolewsko Warszawskiego Uniwersytetu, N.Glucksberga, informowat o liczbie mieszkancow,
nazwiskach 1 adresach bardziej wptywowych urzednikéw lub obywateli, ktorzy zadbali o to, by nazwiska ich umieszczono
w tym wydawnictwie. Zainteresowany czytelnik mogt dowiedzie¢ si¢ adresoOw hoteli 1 zajazdow itp.

Wzorem dla wspotczesnych przewodnikéw polskich byty opisy .podrézy przekazane przez takich autorow z konca XVIII i
poczatku XIX w., jak Baltazar Hacauet, Teodor Tripplin, Maria Steczkowska 1 wymieniony poprzednio Walery Bijasz
Radzikowaki, ktorego mozna uwazac¢ za tworce polskiej literatury przewodnikowe;.

Tematem, dokota ktérego koncentrowata si¢ poczatkowo literatura przewodnikowa byt Dolny Slask, a pozniej Tatry i Pieni-
ny.

Najbardziej uniwersalnym tworca przewodnikow byl Mieczystaw Orlowicz. Ten zastuzony dzialacz, inicjator
krajoznawstwa w Galicji, posiada niezaprzeczalny tytul do trwatego miejsca w szeregu tworcow polskiej turystyki. Zastuzyt
si¢ nie tylko osobistym przyktadem, jaki dawat kilku pokoleniom milodziezy prowadzac ja na wycieczki, ale takze
dziatalnoscia wydawnicza. Obejmujacy okoto 200 pozycji autorskich dorobek Ortlowicza jest przyktadem jedynego w

swoim rodzaju uniwersalizmu. Nie ma miejsca ani okolicy Polski, ktorej by Ortowicz w ciagu swej 50-letniej dziatalno$ci



pisarskiej nie opisat. Co wigcej, wykraczat daleko poza granice Polski. Przed I wojna §wiatowa powstat w wyniku wedrowki
po Prusach Wschodnich pierwszy polski przewodnik po tej ziemi, ktora dopiero za 30 lat miala powroci¢ znow w granice
Rzeczypospolitej. Pisat Ortowicz o Slasku, Sudetach i réznych krajach Europy. Pisat dla swoich i dla obcych, pisat o tym co
sam widzial, zwiedzit 1 uznat swym nieomylnym osadem za godne przekazania czytelnikowi.

Ziemie, ktore po II wojnie swiatowej wrocity do Polski, zostaty spopularyzowane w polskiej literaturze turystycznej przez
Tadeusza Stecia, Czestawa Piskorskiego 1 inn. O gorach, m.in. o Beskidach pisali: Kazimierz Sosnowski, Wiadystaw
Krygowski, Tadeusz Zwolinski, a o terenach nizinnych: Jan Kilarski, Franciszek Jaskowiak.

Powstajacy ruch turystyczny wypracowat rowniez wlasne formy prasy turystycznej. Przodowaly w tym zakresie
organizacje turystyczne, np. PTT, ktore wydaly 6d 1874 r. nastepujace periodyki: "Pamigtnik Towarzystwa Tatrzanskiego",
rocznik /1874--1920/; "Wierchy" rocznik /od 1923/; "Przeglad Turystyczny" /1925-1927 i 1933-1935/, "Beskid Slaski" /w
Cieszynie/, "Turysta", ktory ukazywat si¢ w Kotomyi /1884/. PTTK wydawalo "Ziemi¢" wychodzaca w réznych okresach
jako rocznik, miesi¢cznik 1 dwutygodnik /od 1910/, "Orli Lot", "Ziemi¢ Wolynska" i in. Oprocz literatury o charakterze
organizacyjnym wydawano juz wczesniej periodyki zawierajace elementy informacji turystycznych ogdlnych. Do
najdawniejszych pism, ktore mozna by uznaé za turystyczne nalezat ukazujacy si¢ w 1827 r. w Warszawie "Dziennik
Podrozy Ladowych 1 Morskich". W"1829 r. role t¢ przejeto pismo pt. "Kolumb". Podobny charakter miat wychodzacy w
Lesznie "Przyjaciel Ludu" /1834-1849/. Pismo to podawato wiele informacji o uzdrowiskach, zabytkach itp. W 1839 r. uka-
zat sie¢ w nim np. jeden z najdawniejszych opisow Krynicy. W drugiej potowie XIX w. 1 na poczatku XX w. funkcje
podstawowego informatora turystycznego spelniaty wydawane w prasie czasopisma: "Wedrowiec", "Kraj", "Wieniec" 1
"Tygodnik Ilustrowany", ktore wiele uwagi poswigcaty problemom ruchu turystycznego i informacji krajoznawcze;.

W latach poprzedzajacych I wojng swiatowa ukazywat si¢ w Warszawie miesiecznik "Turysta Polski". Stuzyt on informacja

dla zamozniejszej klienteli szlacheckiej 1 mieszczanskiej, podajac np. potaczenia kolejowe z modnymi kurortami, ale row-



niez /np. w numerze 5/1912 w artykule "Szwajcaria mazurska"/ zachgcat do zwiedzania Mazur prorokujac, ze "nad modrymi
taflami jezior mazurskich mogtoby wykwitna¢ z wypornoscia europejska urzadzone uzdrowisko dla niedalekiej Warszawy".
Po I wojnie $wiatowe] ukazywaly si¢ takie wydawnictwa, jak: "Turysta w Polsce", bedacy formalnie wspdlnym organem
PTT, PZN 1 PZK. /1935-1939/, "Przeglad Turystyczny",' "Ziemia", "Wierchy", "Orli Lot" 1 in.

Duza rolg¢ w popularyzacja turystyki odegral w okresie migdzywojennym dodatek tygodniowy do krakowskiego
"Tlustrowanego Kuryera Codziennego", ukazujacy si¢ pod tytutem "Kuryer Turystyczny, Uzdrowiskowy i Komunikacyjny"
/1929-1939/. Odegrat on zreszta niecickawa role w dyskusji na temat zagospodarowanie Tatr, przeprowadzonej w potowie
lat trzydziestych przez A.Bobkowskiego. W 1921 r. staly dodatek turystyczny pod tytulem. "Zakopane" wydawat
warszawski "Kurier Polski". Rolg propagatora turystyki speiniaty réwniez wystawy turystyczne, jak np. zorganizowana w
1936 r. w Krakowie, w 1939 r. Swiatowa wystawa w Nowym Jorku 1 in. Funkcje propagandowe wsrdd Polonii zagranicznej
miata spelnia¢ Komisja Turystyczna przy swiatowym Zwiazku Polakéw z Zagranicy /1936/.

Specjalna kartg w rozwoju turystyki polskiej ma prasa zakopianska: pierwsze pismo pod tytutem "Zakopane" ukazato si¢ w
1891 r.; nastgpnie w 1892 r. "Kurier Zakopianski", a w 1893 r. "Gazeta Zakopianska". Ta ostatnia przez kilka miesigcy byta
redagowana przez Walerego Eljasza /nosita ona w podtytule nazwe "organ do spraw turystycznych, klimatycznych i
komunikacyjnych"/. Jest to o tyle interesujace, ze nie liczac efemerydy jaka byt "Turysta" ukazujacy si¢ w Kotomyi - byto
to wlasciwie pierwsze uzycie w jezyku polskim terminu "turystyka" w nowoczesnym tego stowa znaczeniu.

W 1894 r. wychodzil w Zakopanem "Goniec Tatrzanski". Wszystkie te pisma w zasadzie ukazywaly si¢ tylko w okresie pet-
nego sezonu letniego zawieszajac dziatalno$¢ w zimie. Po przerwie w 1899 r. ukazal si¢ w Zakopanem "Zakopianin", ktory
zmienil nastgpnie tytul na "Przeglad Zakopianski" /ten ostatni wydawany az do 1906 r. jako organ Zwiazku Przyjaciot
Zakopanego/. W latach 1888 - 1929 ukazywaly si¢ sporadycznie spisy gosci przybytych do Zakopanego. Byly to wlasciwie

jedyne dokumenty ilustrujace wielko$¢ ruchu turystycznego w koncu XIX i na poczatku XX stulecia.



Po I wojnie §wiatowej ukazywaty si¢: "Gazeta Zakopianska" pod redakcja wiceprezesa PTT Mieczystawa S¢dzimira /1921-
1923/; w latach 1923-1927 "Glos Zakopianski"; w latach 1931-1935 "Echo Zakopianskie" /pod tym samym tytulem ukazato
si¢ juz wczesniej kilka numerdow gazety w 1924 r./. 1los¢ efemeryd prasowych, pojawiajacych si¢ i1 ginacych niemal
natychmiast jest w latach dwudziestych duza. Wystarczy wspomnie¢, ze w samym 1927 r. ukazywaty si¢ w Zakopanem
nastepujace pisma': "Kronika Zakopianska" wydawana przez Karola Stryjenskiego; "Gazda", "Goral", "Gmina
Zakopianska", "Epoka", "Wiadomosci z Podhala" /jako dodatek do dziennika "ABC"/.

Istnialy rowniez pisma przeznaczone dla ludno$ci miejscowej. Poruszalty one w mniejszym stopniu problematyke
turystyczna. Byly to m.in. "Gazeta Podtatrzanska" /1903-1904/, "Gazeta Podhalanska" /1913-1935/, "Gazeta Podhala".
Pisma te ukazywaly si¢ w Nowym Targu, natomiast inne jak "Gtos Podhala" /1924-1939/ wychodzity w Nowym Saczu.
Rozwojowi ruchu turystycznego sprzyjaty utatwienia w obrocie pienigznym. Wprowadzenie pieniadza papierowego oraz
kredytu bankowego nie ma na pozor nic wspdlnego z turystyka. Fakt ten jednak w duzym stopniu umozliwial podréznym
pozbycie si¢ klopotu wynikajacego z przewozu pieniedzy, ktoérych posiadanie, zwlaszcza w czasie dtuzszych podrdzy,
stawato si¢ klopotliwe /musiano je przewozi¢ specjalnymi wozami/. W XVI w. istniaty juz listy kredytowe, o czym
wspomina "Diariusz podrézy Radziwilta Sierotki do Ziemi Swietej", -kiedy to ksiaze straciwszy wszystkie pieniadze dostat
kredyt we, Wiloszech. Jakub Sobieski, ojciec krola Jana III w swoich podrdzach, ktore zawiodly go az do Hiszpanii korzystat
z ushug bankiera gdanskiego , ktory przez swoich agentow w Lizbonie, Sewilli i Madrycie finansowat wedroéwke mtodego
szlachcica. Jednakze zasigg 1 takich ustug byl bardzo ograniczony. Dlatego tez wprowadzone przez Wielka Rewolucj¢
Francuska w 1789 r. papierowe asygnaty przyjety si¢ bardzo szybko w catej Europie. W Rosji pieniadz papierowy
wprowadzono wczesniej - w 1772 r., a w Polsce w 1794 r. w czasie powstania kos$ciuszkowskiego. Latwos¢ przewozu

pieni¢dzy papierowych spowodowata, ze w XIX w. czgsto posiadaty one wyzsza site nabywcza niz obowiazujace réwnoleg-



le monety ztote i1 srebrne. Rozwdj pieniadza papierowego wiazal si¢ z rozwojem bankow emisyjnych z Bankiem of England
na czele.

W potowie XIX w. zaczynaja powstawa¢ we Francji wielkie banki depozytowe, jak Societe Ginerale de Credit Industriel et
Commercial /1859/, wreszcie najbardziej znany Credit Lyonoatis.

Banki amerykanskie stworzyly nowy system czekowy. Podobnie jak dawniej pieniadze papierowe staty si¢ czeki bardziej
popularne niz banknoty. Nastapito to dzigki walorom, ktorych pieniadz papierowy nie posiada, jak np, zabezpieczenie przed
kradzieza lub zniszczeniem.

Najpopularniejsza forma turystyki byly w XIX w. i poczatkach XX w. wyjazdy na wypoczynek. Wyjazdy te nie

mogty by¢ jednak zbyt czgste z uwagi na to, ze podréz trwata dtugo 1 byta meczaca.
Najdawniej stosowana forma wypoczynku byty wyjazdy do uzdrowisk. Szczegdlnie cieple zrodta budzily zainteresowanie
takze 1 w $redniowieczu, kiedy kultywowano badz dawna tradycj¢ rzymskich term, badz tez urzadzano kapieliska przy
zrodtach nowo odkrytych. Takim najbardziej znanym nowym kapieliskiem byly Karlove Vary, urzadzone sumptem cesarza
Karola IV w XIVw. Kapiele termalne zyskaly specjalne uznanie réwniez dzigki czgSciowo irracjonalnej wierze w ich
wszechskuteczno$¢ przeciwko wszystkim chorobom. Wyjazdy do kapielisk byly organizowane na dluzszy okres, w
otoczeniu wielkiego orszaku, 0osob towarzyszacych 1 dworu.

Na terenie Polski - jak glosi legenda - odkryto pierwsze termy w Cieplicach w XII w. Ksiazgta §widniccy z rodu
Piastow korzystali z tych zrodet w XIII w.. W XVI 1 XVII w. Cieplice cieszyly si¢ duzym powodzeniem w Srodkowe;j
Europie.

W okresie rozbioréw Cieplice 1 inne uzdrowiska sudeckie byty czgsto odwiedzane przez Polakow, np. Chopin byt w Duszni-
kach w 1826 r., a Wincenty Poi 1 Seweryn Goszczynski w Cieplicach. O popularno$ci tych uzdrowisk wsrdd ludnosci

Wielkopolski 1 Krolestwa $wiadczy m.in. nastgpujacy fakt: Hutchinson jadac w 1872 r. w Tatry zatrzymal si¢ we



Wroctawiu. Spotkany w hotelu Polak z Warszawy odradzil mu zaplanowana podr6z, natomiast polecat odwiedzenie
ktoregos z uzdrowisk posudeckich. Rowniez na przetomie XIX 1 XX w. wydawano dla polskiej klienteli przewodniki w
jezyku polskim m.in. po Ladku.

Analiza zrédtowa polskich pobytéw na Dolnym Slasku na podstawie odnalezionych przez Ryszarda Kincela "Ksiag
Sniezki", zawierajacych spisy tych, ktorzy weszli na szczyt gory w latach 1696-1900, jak rowniez ksiag gosci bawiacych na
Cieplicach, Dusznikach itp. pozwala stwierdzi¢, ze Polacy stanowili tam 1/4 ogotu kuracjuszy. Najwigksze nasilenie datuje
si¢ w pierwsze] potowie XIX w.

Podobna karierg zrobita Szczawnica, ktora juz w potowie XIX w. zostata rozbudowana i urzadzona przez wtascicieli,
rodzing Szalayow. Tempo jej rozwoju byto naprawdg imponujace. W 1847 r. bylo tam 49 kuracjuszy, a w 1865 r. blisko
3000. Szczawnica byta odwiedzana przez znakomitych gosci az do chwili zdetronizowania jej przez Zakopane. R6znego
rodzaju dodatkowe atrakcje, jak sptyw Dunajcem z pochodniami, kapela cyganska w wegierskiej osadzie na brzegu Dunajca
stanowily staly repertuar rozrywek. Do zmniejszenia popularnos$ci Szczawnicy na poczatkach XX w. przyczynit si¢ miedzy
innymi brak dojazdu kolejowego /postugiwano si¢ dylizansami/. Dopiero wprowadzenie komunikacji autobusowe]
udostepnito ponownie to uzdrowisko i spowodowato jego rozkwit w latach trzydziestych, a nastgpnie ;w Polsce Ludowe;.
Na terenie Kongreséwki powstato kilka uzdrowisk ze zrédtami mineralnymi m.in. w Busku i Solcu oraz najbardziej znane w
Ciechocinku 1 Natgeczowie. Szczeg6lnie szybka byta kariera Ciechocinka, dzigki bliskos$ci linii kolejowej"/z Kutna do Toru-
nia/. Specjalna bocznica w Aleksandrowie zbudowana zostata niemal wylacznie dla potrzeb kuracjuszy. Nateczow miat tez
stosunkowo dobre potaczenie i1 dla tego juz w koncu XIX w. jest najbardziej renomowanym uzdrowiskiem posrod

mieszkancow Warszawy. Przebywaja tam na leczeniu m.in. Sienkiewicz, Zeromski.



W 1935 r. powstata w Poznaniu placowka naukowa istniejaca do chwili obecnej - Instytut Balneoklimatyczny. Stosunkowo
najpozniej powstat zwyczaj wyjezdzania na wypoczynek do miejscowosci nie posiadajacych waloréw kapieliskowych.
Proces ten przebiegal bardzo opornie, inna bowiem niz kapiele atrakcyjno$¢ turystyczna nie byta wowczas brana pod uwagg.
Poczatek rozwoju Zakopanego nastapit dzigki odkryciu zrodet. W pierwszych opisach wedrowek po Tatrach znajdujemy
opisy "cieplicy" w Jaszczurdwce, zreszta mocno przesadzone. Jednym z punktéw docelowych podrozy podtatrzanskich w
latach czterdziestych XIX w. byla wegierska wtedy Orawica, ktora rowniez posiadala swo@j "jasterikowy pramen"
/jaszczurcze zrodto/. Przez kilka lat losy przysztej stolicy pdinocnego Podtatrza wahatly si¢. Orawica posiadata uroczego
gospodarza, le§niczego Antoniego Kocjana; Zakopane bylo tatwiej dostepne i ostatecznie koto 1850 r. zdystansowato swoja
konkurentke. Przyczynita si¢ do tego réwniez systematyczna praca profesora z krakowskiego gimnazjum §w. Anny, ks.
Eugeniusza Janoty, przyjezdzajacego do Zakopanego od 1846 r. Janota bedac duchownym byt jednoczes$nie przyrodnikiem-
naukowcem. Prowadzit on w Krakowie internat dla zamozniejszych ucznidow, z ktéorymi co roku przybywat w Tatry,
odbywajac liczne wycieczki. Wychowat w ten sposob kadry zaprzysi¢zonych mitosnikow Tatr 1 Zakopanego. Janota byt
autorem wydanego w 1860 r. "Przewodnika w wycieczkach na Babig Gore, do Tatr 1 Pienin". W$rdd jego ucznidw znalazt
si¢ przyszlty wspotorganizator Towarzystwa Tatrzanskiego Walery Eljasz. W latach sze$¢dziesiatych XIX w. Tatry staly si¢
bardzo popularne, odwiedzato je wiele osob. W 1870 r. liczbe turystow oblicza si¢ na okoto 100 oséb /biorac pod uwage
miejsca w izbach wg liczby mieszkancéw Zakopanego/. Dopiero Eljasz jako pierwszy przybysz wybudowat sobie domek
przy Krupowkach.

Podczas gdy Jenota 1 Eljasz zdobywali dla ruchu turystycznego w Tatry, Krakow 1 Galicje, podobna akcje prowadzili
w Warszawie, a wigc za kordonem carskim, niezaleznie od siebie, Jozef Ignacy Kraszewski 1 Tytus Chatubinski. Ten ostatni
wracajac w 1948 r. z Wegier - gdzie uczestniczyl w powstaniu, poznat Tatry. W 1852 r. zorganizowatl pierwsza wycieczke

w Tatry w towarzystwie dwoch warszawskich przyjaciot, profesoréow: Jurkiewicza - mineraloga i Aleksandrowicza -



botanika. W Zakopanem przebywat nieco pdzniej najwigkszy Owczesny autorytet J.I.Kraszewski. W 1866 r. odbyt on
wedrowke w Tatry 1 Pieniny wspdlnie z Eljaszem, opis wycieczki przestat w 1868 r. do "Ktosow". Wspomnienia z tej
wycieczki nie byly najlepsze, skoro w liscie z Genewy pisanym do Eljasza w 1876 r. zaznacza: "Wy kochacie wasze Tatry,
pojmuje to bo¢ pigkne sa, ale z moim katarem 1 potrzeba stonca i ciepta, ja bym tam nie wytrwat. Z waszych Tatr wyniostem
tylko straszliwy katar". Sady te jednak zachowal znakomity pisarz tylko dla siebie piszac pochlebne recenzje o
przewodnikach Eljasza w "Klosach", a w 1878 f. w "Ognisku Domowym". Podtatrzanskie okolice opisywal w "Tygodniku
Wielkopolskim" 1 "Biesiadzie literackiej".

Realia krynickie wystgpuja w powiesci Kraszewskiego "Wielki nieznajomy". Znajdujemy tam nazwy hoteli
krynickich /w hotelu "Pod trzema r6zami" mieszkal autor ksiazki/. ROwniez wybitne osobistosci galicyjskie, jak pojawiaja
sie na kartach ksiazki. Przebywali oni w Krynicy w tym samym okresie co Kraszewski. Opisy Krynicy, Zegiestowa, Iwo-
nicza i Tatr sa przeniesieniem wrazen autora. Wystepuja w ksigzce rowniez przewodnicy Wala, Sieczka, ktorzy prowadzili
w gory autora "Starej basni".

Dziatalno$¢ Kraszewskiego zbiegla si¢ z organizacyjna praca Tytusa Chatubinskiego, ktory zamieszkat w Zakopanem
w 1873 r. Urzeczony pigknem Tatr 1 przekonany o skuteczno$ci leczniczej tamtejszego klimatu, stat si¢ pierwszym
popularyzatorem Zakopanego. Szczegolny wptyw wywarl na Chatubinskiego folklor tatrzanski. Rozmitowat si¢ w nim, a
goralski bajarz Sabata stal si¢ nieodlacznym towarzyszem ostatnich lat zycia Chatubinskiego. Swoja rozleglta warszawska
praktyke 1 nie mniejsze stosunki towarzyskie wykorzystat Chatubinski do propagandy Zakopanego. W ciagu kilkunastu lat
wyrosty w Zakopanem dziesiatki willi 1 pensjonatow, a mimo niedogodnosci podrozy /trzeba byto podrézowac furmanka
najpierw z Krakowa, a p6zniej z Chabowki/ upodobali sobie pobyt tu liczni poeci, literaci 1 dziatacze spoteczni. Wystarczy
wymieni¢ cho¢by Adama Asnyka, Kazimierza Przerweg-Tetmajera czy Franciszka Nowickiego, ktorych poezje petne sa

tatrzanskich impresji. P6Zniej upodobali sobie te strony Stefan Zeromski, Jan Kasprowicz, Stanistaw Witkiewicz, Stanistaw



Przybyszewski. W Poroninie w latach 1913-1914 mieszkat Wtodzimierz Iljicz Lenin. Robil on stad liczne wycieczki w
Tatry.

W ciagu potwiecza stato si¢ Zakopane w opinii publicznej najpierw letnia, a pozniej i zimowa stolica Polski. Zakasowato
popularno$cia wszystkie uzdrowiska 1 letniska. Bywali tu dostownie wszyscy, ktorzy w owych czasach mieli co§ do
powiedzenia w polskiej kulturze, nauce 1 polityce. W czasie uroczystosci zwigzanych z potozeniem kamienia wegielnego
pod pomnik Chatubinskiego w Zakopanem Stanistaw Eljasz-Radzikowski tak okreslit role Chatubinskiego: "Cho¢ na wiele
lat wczesniej wiedziano juz u nas o Tatrach, cho¢ powiedzenie, ze Chatubinski odkryt Tatry mozna uwazaé za frazes, to
przeciez tkwi w nim wiele prawdy. Sprowadzal, zachgcal, Sciagat tak sam, jak stawa swego imienia ludzi z zakatkow
Rzeczypospolitej. On widdt cudzoziemcoOw na Tatry, urzadzat dla nich osobne wycieczki, a opisy de Bona, antropologa
francuskiego, Tissota 1 wielu innych powstaty pod wptywem Chatubinskiego.

W porownaniu z terenami goérskimi 1 podgorskimi skromnie wygladaja inne regiony Polski, mimo ze zaréwno pod
Warszawa, Lodzia 1 Poznaniem powstaja osrodki obliczone na przyjecie ludno$ci miejskiej, najbardziej klasycznym
przyktadem takich o$rodkow stala si¢ tzw. linia otwocka pod Warszawa z szeregiem miejscowosci takich jak: Anin,
Palenica, Miedzylesie, Swider, Otwock. Poczatki jej siegaja jeszcze konca XIXw. Wyjezdzali do tych miejscowosci ludzie,
dla ktorych wyjazd za granice lub do Zakopanego byt zbyt kosztowny. Rowniez dzigki bliskosci stolicy powstat zwyczaj
wysylania na wakacje rodziny.

Wtlodzimierz Perzynski pisze "Willeglatura nazywa si¢ przepedzenie lata na letnisku pod Warszawa. Na przyktad w
Rembertowie. Letnisko to posiada suchy, zdrowy klimat, doskonala komunikacje z miastem 1 jeszcze par¢ parceli
niesprzedanych, a wigc nie ogrodzonych drutem, za ktorym uganiaja si¢ zte psy. Brak tu morza, ale za to posrdd rzadkich
sosenek widzi, si¢ tyle pudetek od sardynek i rozbitych butelek, ze gdyby nozna wszystkie owe zjedzone sardynki

wskrzesi¢, to starczyloby ich na zapelnienie calego oceanu. Ponadto Rembertow, Wilandw czy inne letniska posiadaja



przystanek kolejowy, ktory jest miejscem zebran publicznych 1 odgrywa w naszych Rembertowach taka sama rolg jak plaza
w Ostendzie czy ogrody i1 kasyna w Aix-le-Bains. Wytwarza si¢ sport, czysto sielski, chodzenie na wszystkie pociagi.
Oprocz ludzi przyzwoitych przyjezdzaja na willegiaturg 1 ztodzieje, nie liczac bywajacych tu czgsto obywateli, ktorzy po
odsiedzeniu wyroku za cig¢zkie przestepstwo, wysiedlani sa z Warszawy do Wotomina, Thuszcza czy Grodziska. Dzigki
temu powstal obyczaj ostrzeliwania domow. Kazdy letnik przed udaniem si¢ na spoczynek uwaza za swdj §wigty obowiazek
wystrzeli¢ parg razy z rewolweru na postrach, zeby ztoczyncy wiedzieli, ze ma czym si¢ broni¢. A po miesiacu letnisk staje
si¢ zgorzkniatym, zotciowym, ztym, przysig¢ga, ze poki zycia noga na danym letnisku nie postanie.

I w tym tkwi urok willegiatury. Bo przez miesiac narzeka si¢ na co innego niz zazwyczaj 1 stlucha si¢ innych narzekan
niz zwykle. To ogromnie od$wieza umyst. I dlatego po powrocie do Warszawy z sympatiag mysli si¢ o minionym urlopie".
Stosunkowo najpdzniej rozpoczal si¢ rozkwit nadmorskich miejscowosci wypoczynkowych, ktorych ojczyzna byta
francuska Riwiera, szczeg6lnie rejony w okolicach Nicei i Cannes. Poczatkowo gtownym magnesem $ciagajacym turystow
w te strony, bylo nie tyle morze, co klimat i zatozone w latach sze$¢dziesiatych XIX w. kasyna gry w Monte Carlo 1 innych
miejscowosciach.

Dopiero blisko§¢ morza narzucita zwyczaj kapieli.
W potowie XX w. rywalizacja miedzy goérami i morzem, jako centralnymi osrodkami wypoczynku zakonczyla si¢
zdecydowana wygrana morza.

Ludzie odbywali dalekie podréze nie tylko z mys$la o wypoczywaniu lub leczeniu si¢ w jednej okreslonej
miejscowosci. Celem ich wedréwki byto réwniez poznanie nowych miejsc, obyczajow, kultury, sposobu zycia innych ludzi.

Masowe odbywanie wycieczek w celach wypoczynkowo-poznawczych stalo si¢ mozliwe dopiero w czasach
najnowszych, gdy pociag, a nast¢pnie samochodd i samolot umozliwily szybkie przenoszenie si¢ z miejsca na miejsce.

Wedrowali ludzie najbardziej przygotowani do samodzielnego opracowywania programu i planu wycieczki. W pierwszym



okresie wycieczki byly urozmaiceniem monotonnego na ogo6t pobytu wypoczynkowego w uzdrowisku lub letnisku.
Wycieczka do dalej potozonych okolic byly organizowane przy okazji r6znych imprez kulturalnych, gospodarczych czy
rocznic historycznych. Pan Stanistaw Wokulski np. wybral si¢ do Paryza, zeby zwiedzi¢ wystaweg $wiatowa. Byt to rok
1878, ale juz wczes$niej wszelkiego rodzaju wystawy 1 targi byty wielkim magnesem turystycznym. Organizowane sa spec-
jalne wycieczki, aby jak najwigcej chgtnych moglo obejrze¢ np. wystawe w Brukseli w 1958 r., Nowym' Jorku w 1984 1,
czy Montrealu w 1967 r. ktora zwiedzito ponad 30 miln turystow. W Polsce pierwsza znaczniejsza impreza tego typu byta
Krajowa Wystawa Rolnictwa 1 Przemyshu zorganizowana we Lwowie w 1877r. Przybylo na nia 150 000 osob. Inng tego
rodzaju impreza byla Powszechna Wystawa Krajowa we Lwowie, potaczona z obchodami 100-lecia powstania
kosciuszkowskiego /w 1894 r./. Na wystawe przyjechato kilkaset tysiecy osob.

W okresie migdzywojennym imprezami przyciagajacymi turystow byly targi odbywajace si¢ w Poznaniu, Lwowie 1
Wilnie oraz Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu w 1929 r., na ktora przybyto 400 000 osob.

Podobnie jak starozytne olimpiady tak i obecne imprezy sportowe staja si¢ atrakcjami turystycznymi na skalg
Swiatowa. Pierwsza olimpiada, ktérej nadano turystyczny charakter odbyta si¢ w Berlinie w 1936 r. Wiadze hitlerowskie
chciaty przy okazji olimpiady przeprowadzi¢ wielka kampani¢ propagandowa.

W Polsce na imprezy sportowe zjezdzaja dziesiatki tysiecy kibicow z calego kraju. Nawet zawody migdzyklubowe
Sciagaja wielu turystow, przyjezdzajacych na te imprezy autokarami z odleglych stron kraju.

Podobny charakter maja imprezy zwiazane z rdéznymi rocznicami narodowymi. Takie kilkudniowe zloty
organizowane byly przez Sokolow czeskich, skad szybko forma ta przeniosta si¢ na teren Polski. Pierwsza impreza, ktora,
jak podaje dwczesna prasa krakowska zgromadzita ponad 100 000 osoéb, byt zlot zorganizowany w dniu 15 lipca 1910 r. w
Krakowie w 500 rocznice bitwy pod Grunwaldem. Podobny zlot, 50 lat pozniej, zgromadzil na polach Grunwaldu ponad

200 000 osob. Obfitowaly w tego typu zloty lata 1960-1966 w zwiazku z obchodami Tysiaclecia Panstwa Polskiego.



W latach miedzywojennych rozpowszechnity si¢ imprezy turystyczno-kulturalne, jak Dni Krakowa, Dni Morza, Swieto Gor.
Celem wycieczek byty rowniez imprezy kulturalne. W latach ' trzydziestych zaczgto organizowac przyjazdy do teatrow, a
chetnych do obejrzenia ciekawszych sztuk teatralnych przewozono tzw. pociagami popularnymi. Podobny charakter maja
wycieczki do muzedw.

Szczegb6lne znaczenie ma turystyka kwalifikowana, stanowiace forme¢ wedrowania potaczona z wysitkiem fizycznym
1 wymagajaca umiej¢tnosci technicznych. W czasach Chatubinskiego wedrowato po Tatrach kilkaset oséb. Na przetomie
wiekow liczba ta wzrosta do okoto 1000, by w latach trzydziestych dojs¢ do 120 000. Po II wojnie §wiatowej na skutek
ograniczen wprowadzonych przez Zarzad Parku Narodowego i zmiang form wycieczkowania liczba wedrujacych §ciezkami
wsrdd gor wzrasta aczkolwiek nie w takim stopniu jak liczba przybytych do Zakopanego /okoto 200 000/.

Bieszczady w 1932 r. zwiedzito 3000 os6b, w 1965 r. - 15 000, a w 1975 r. - okoto miliona oso6b.

Pewnym wskaznikiem rozwoju ruchu turystyki w gorach jest liczba przyznawanych Gorskich Odznak Turystycznych.
W latach 1935-1939 GOT zdobylto 470 oséb, w 1939 - 190, w latach 1949-1965 - 275 639, a wigc $rednio 16 000 rocznie.
W 1968 r. GOT zdobyto 21481 0sob, a w 1975 r. - 34 000.

Imprezy turystyki kwalifikowanej organizowane w zasadzie przez PTTK, objety w 1965 r. 517 000 os6b. Sa to wycieczki,
rajdy, sptywy.

Obok pobytdéw 1 wycieczek ludzie XIX 1 XX wieku zaczgli jezdzi¢ na krotkie wypoczynki sobotnio-niedzielne zwane
wypoczynkiem §wiatecznym. Wywodzi si¢ ona w pewnej mierze z tradycyjnych dorocznych wypraw na odpusty i
potaczone z nimi jarmarki. Takie wypady na Bielany na odpust istnieja w tradycji Warszawy 1 Krakowa od stuleci. Te tak
zwane "majowki" staly si¢ zwyczajem pielegnowanym ci¢ tylko w niedziele 1 $wigta, ale réwniez 1 w inne dni wolne od

pracy. Wiemy np., ze warszawiacy chetnie wyprawiali si¢ w takie dni na Kawcza Kepe czyli obecna Saska Kepg .



Pierwsze kolejki 1 wyciagi powstaly w Szwajcarii, gdzie w 1871 r. zbudowano kolejke zgbata na Rigi. W latach 1898-1912
zbudowano w Szwajcarii kolejke zgbata prowadzaca na Jungfrau kilkukilometrowymi tunelami pod stynna $ciana Eigeru.
Byto to na owe czasy niezwyklym osiagnigciem technicznym. W 1899 r, bylo w Europie 80 kolejek gorskich wszelkich
typow.

Prawdziwy rozkwit kolejek goérskich rozpoczat si¢ dopiero po Il wojnie §wiatowe;.

W Polsce pierwsze projekty budowy kolejek powstaly w 1902 r. Opracowano wéwczas plan budowy kolejki zgbatej
na Swinice. Projektant, inz. DzieSlewski zwrocit si¢ w tej sprawie do sejmu galicyjskiego uzyskujac poparcie rowniez i ze
strony Towarzystwa Tatrzanskiego. Kolejka miata taczy¢ si¢ z projektowana ze strony wegierskiej kolejka na Liliowe.
Zgoda Towarzystwa Tatrzanskiego na budowg kolejki byta istotnym naruszeniem statutowych zasad ochrony przyrody i
wywolala w szeregach cztonkowskich goracy protest, uwienczony zaniechaniem projektu budowy. Najbardziej
zdumiewajacym argumentem na rzecz budowy kolejki byto twierdzenie, ze bedzie ona stuzy¢ m.in. do transportu kamienia
z Tatr. Wynikalo to stad, ze rzad austriacki nosit si¢ z zamiarem rozpoczecia budowy kanatu, ktéry uczynitby sptawnym
odcinek gornej Wisty. Budowa $luz kanalu wymagata 100 wagondéw granitu rocznie. DzieSlewski uzasadniat zatem
ekonomiczne korzys$ci eksploatacji kamienia w Tatrach, ktore mialy si¢ przyczyni¢ do obnizenia kosztow budowy kanatu.

W 1913 r. pojawil si¢ nowy projekt kolejki zebatej na Krzyzne.

Sprawa budowy kolejki n Tatrach stala si¢ znowu aktualna w 1935 r. Ministerstwo komunikacji zainicjowalo budowg
kolejki linowej na Kasprowy Wierch. Pakt ten wzburzyl powaznie opini¢ publiczna, gdyz w potaczeniu z innymi planami
inwestycyjnymi w Tatrach byl grozba dla utrzymania si¢ stanie niezmienionym przyrody gorskiej. Po 40 latach pracy
kolejka przewiozta prawie 12 min oséb 1 wykazata celowos$¢ budowy tego typu urzadzen. Kolejki goérskie skoncentrowaty

niewatpliwie ruch w Tatrach na kilku szlakach pozostawiajac znaczne potacie gor poza wszelkim ruchem. W latach



migdzywojennych ukonczono jeszcze dwie kolejki linowo-terenowe: na Gubalowke w Zakopanem i1 na Gor¢ Parkowa w
Krynicy.

Kolejki i wyciagi sa wazna atrakcja urozmaicajaca pobyt w miejscowosciach turystycznych. Szczegdlne znaczenie
maja obydwa wyciagi w Karkonoszach, ktore przewoza rocznie okoto 300 000 osob. Bez kolejek nie mogtoby by¢ mowy o
masowym rozwoju sportu narciarskiego.

Staty si¢ one silnym bodzcem dla rozwoju miejscowosci, w ktorych zostaly zlokalizowane, przeksztalcajac w
znacznej mierze charakter turystyki narciarskiej. W miejscach dawnych wedrowek 1 wycieczek, wigkszo$¢ narciarzy
ogranicza si¢ dc zjazdow na trasie migdzy gorna i1 dolna stacja kolejki lub wyciagu. Wiek XIX to wiek hoteli. Dawne
gospody 1 zajazdy z ogdlnymi salami noclegowymi przyjmuja ksztatt obecnych obiektéw noclegowych.

Pierwsze takie hotele zbudowano w 1794 r. w Nowym Jorku. Jeden z nich nosit nazwg¢ "The City Hotel" i miat 73
pokoje. W 1829 r. powstat hotel w Bostonie pod nazwa "Tremont", majacy co byto dotychczas tylko wyjatkowo stosowane,
pokoje pojedyncze i1 podwdjne zamiast wieloosobowych. W Europie takim hotelem dzielacym epok¢ gospody od
wspotczesnosci stat si¢ zbudowany w latach 1807-1809 Badiacher Hof w Baden-Baden koto Rastatt
Bawarii.

Rozbudowa kolei zelaznej w XiX w. wprowadza typ hoteli dworcowych potozonych w okolicy stacji - obliczonych
na krotkie kilkudniowe pobyty. W latach pigédziesiatych XIX n. powstato pierwsze towarzystwo akcyjne prowadzace hotel
Grand w Paryzu, podobne towarzystwa zbudowaly w 1874 r. hotele w Berlinie, m.in. "Kaiserhof". Na poczatku XX. w.
B.Statler w Stanach Zjednoczonych stal si¢ tworca pierwszego wielkiego towarzystwa budowy hoteli w catym kraju.
Koncepcje Statlera przejal w latach piecdziesiatych XX w. Hilton budujac hotele dla turystow amerykanskich na catym

swiecie. W koncu XIX w. hotele staly si¢ zjawiskiem powszechnym, np. w Szwajcarii w 1894 r. byto ich juz 5909.



W Polsce pierwsza gospoda, o charakterze przypominajacym wspotczesny hotel powstata w Warszawie w 1620 r. przy ul.
Dtugiej. Nosita ona nazwe "Gielda". Stuzyta gléwnie kupcom i rzemie§lnikom. Wspomina ja Adam Jarzgbski w swoim
"Goscincu”.

W koncu XVIII w. gospody zaczynaja nazywac¢ hotelami. Pierwszy znany hotel powstal przy ul. Ttumackiej 1 nosit

nazw¢ "Pod Bialym Ortem". Studnig tego hotelu ogladamy do dzis. Jest to znana "Gruba Kaska". Hotel prowadzil dobra
kuchnig¢ - za obiad ptacono ogromna na owe czasy kwote 4 zt.
Poza hotelami duza role odgrywaja schroniska turystyczne. Poczatkowo byly to prymitywne urzadzenia majace chroni¢
turyst¢ zwlaszcza w gorach, przed zla pogoda. Nocowano w nich przewaznie na salach ogdélnych w prymitywnych
warunkach. Budynki byly z drewna lub kamienia. Schroniska poczatkowo zaczely powstawaé w  Alpach, skad
rozpowszechnity si¢ w gorach catej Europy.

Pierwsze prymitywne schroniska zbudowano w naszych gorach przy okazji pobytu na Babiej Gorze palatyna Wegier
arcyksiecia Jozefa Habsburga w 1606 r. Byt to prowizoryczny drewniany schron. Ze schroniska tego nie pozostato jednak
wkrotce §ladu. Nieco pozniej, bo w 1836 r. wilasciciel Zakopanego Edward Homolacs wystawil kolo Morskiego Oka nie
zagospodarowany schron. Byt to drewniany budynek wyposazony w kuchnig. W 1865 r. schronisko to zniszczyt pozar.
Pierwsze trwate schronisko w Polsce zbudowato TT- przy Morskim Oku w 1874 r. Nastepnie powstaly schroniska: w 1875
r. na Krzyznem, w 1876 r. w Roztoce i w Dolinie Pigciu Stawow Polskich. Wiele ze zbudowanych wowczas schronisk juz
nie istnieje, np. na Krzyznem czy zbudowane w 1890 r. schronisko pod Swinica. W okresie miedzywojennym schroniska
zaczgto rowniez budowac na terenach nizinnych. Przodowato w tym PTK.

PTT kontynuowato budowe schronisk w gérach, powotujac w 1937 r. specjalny fundusz na ten cel. W 1925 r. powstat

stynny Murowaniec w Tatrach, a nastepnie liczne schroniska w Beskidach, Gorcach 1 Karpatach Wschodnich. Schroniska



coraz bardziej zaczely podnosi¢ swoj standard, czego przyktadem byt hotel gorski na Kalatowkach zbudowany przez lige
Popierania Turystyki.
Lacznie w okresie migdzywojennym w 270 schroniskach byto 18 300 miejsc noclegowych, w tym w gorach - 8600, a

na pozostatym terenie kraju - 9700 /1939 r./.

ORGANIZACJE TURYSTYCZNE W EUROPIE W XIX I XX WIEKU

Wazrastajacy ilosciowo 1 urozmaicony w formach ruch turystyczny, szybko odczut potrzebe stworzenia wiasnych form orga-
nizacyjnych. Pierwsze takie proby podjeli turysci ktorzy szukali np. w goérach form wyzycia sig, szukali mozliwosci bez-
posredniego zetknigcia z natura. Pragnienie pokonania trudno$ci, przezwycigzenie strachu, wtasnej stabosci - oto wazkie
zadania przy$wiecajace cztonkom klubow alpejskich. Kolejno powstawaty angielski The Alpine Club /w 1857 r./, austriacki
Oeeterreichischer Alpenverein / w 1862 r./, Schweizer Alpen Club / 1863 r./, Club Alpino Italiano /1863/ 1 Deutacher
Alpenverein /w 1869 r./.

Na rozwo6j klubéw alpejskich - podobnie zreszta jak i sportu - wptyneta w XIX w. zmiana trybu zycia czlowieka.
Miejsce dawnego zolnierza, wojownika, mysliwego czy rolnika, spedzajacego znaczna cz¢$¢ czasu na wolnym powietrzu w
ruchu 1 wysitku fizycznym, zajmuje pracownik fizyczny lub umystowy. Praca umystowa w biurze, zycie w miescie
rozrastajacym si¢ coraz bardziej do rozmiarOw metropolii-giganta, rodza potrzebe wysitku i ruchu. Zmiany te leza u
podstaw sportowego nurtu w turystyce, nurtu ktéry do dzi§ zachowat zywa tres¢ 1 preznos¢ organizacyjna przejawiajac sie¢ w
tak zwanych formach turystyki kwalifikowanej: gorskiej, narciarskiej, kolarskiej, zeglarskiej, kajakowej 1 in. W tym samym

zreszta okresie co kluby alpejskie lub w niewiele lat pozniej zaczegly powstawac kluby zeglarskie /Jacht Club/, kluby



cyklistow, a juz w poczatkach XX w, towarzystwa narciarskie. Szczegdlnie wczesnie zaczgly si¢ rozwija¢ kluby kolarskie.
Kluby takie powotaly w Anglii , Francji, Wtoszech, Niemczech 1 Austrii. Jacht Club we Francji powstat w 1876 r. Tego
rodzaju kluby i towarzystwa, dzi§ okresSlane jako sportowe, wowczas byly w pierwszym rzedzie organizacjami
turystycznymi. Poczatkowo forma pracy klubow kolarskich czy wios$larskich byly wycieczki urzadzane dla cztonkéw klubu,
dopiero pdzniej zaczgli si¢ wytania¢ sposrdod cztonkow zawodnicy, a imprezy zaczgly przybiera¢ charakter zawodow
sportowych, majacych réwniez walory widowiskowe.

W poczatkach XIX w. tworzy si¢ nowa forma zainteresowania cztowieka otaczajacymi go zjawiskami zycia,
przyrody, zabytkami historii. Te cele przy$wiecaja narodzinom potgznego ruchu organizacyjnego, jakim stal si¢ w
Niemczech, Austrii 1 Szwajcarii ruch krajoznawczy zgrupowany w "Vereine fur Heimatkunde”. W potowie XIX w.
zrzeszenia tego typu powstaly w kazdym niemal powiecie lub mie§cie wymienionych krajow. Romantyczny stosunek do
przesztosci, kultury ludowej przyczynial si¢ do zainteresowania towarzystwami w niektorych krggach mieszczanstwa. Staty
si¢ jednoczes$nie "Vereine" kuzniami germanskiego szowinizmu, zwlaszcza na wschodzie Niemiec, gdzie kultywowaly tros-
kliwie tradycje walki z zywiolem slowianskim.

We Francji rozw0j pierwszych organizacji turystyczno krajoznawczych laczy si¢ z dziatalnoscia Jean Charles-Bruna.
Zwrocil on szczegbdlng uwage na zainteresowanie przeszioscia historyczna regionu. Zgodnie z jego wytycznymi poznanie
zabytkow, osobliwosci, jak tez aktualnej sytuacji gospodarczej najblizszej okolicy stanowi podstawe dziatalno$ci organizacji
krajoznawczej. Zatozenia te staty si¢ p6zniej wzorem dla dziatalno$ci regionalistycznej w Polsce.

W latach osiemdziesiatych XIX w. na bazie ruchu krajoznawczego zaczynaja powstawaé liczne towarzystwa
grupujace amatoréw wedrowek turystycznych. Touring Cluby staja si¢ podstawowymi formami organizacji turystycznych w
spoteczenstwie burzuazyjnym. W 1890 r. powstaje Touring Club de France, pierwsze organizacje na $wiecie wyraznie

stawiajace jako cel swej dziatalnosci rozwdj wszelkich form turystyki, a wigc i turystyki automobilowej, narciarskiej i



kolarskiej. W tym samym okresie powstaje nawet w Ameryce Potudniowej Touring Club Urugwaju. Touring Club tak
matego kraju jakim jest Belgia liczy obecnie 400 000 cztonkéw. W Czechach w 1888 r. powstaje Klub Czeskich Turystow
liczacy poczatkowo 47 cztonkow. Klub ten w 1919 r potaczyt si¢ ze Stowackim Tatrzanskim Zwiazkiem Turystycznym w
jednolity Klub Czechostowackich Turystow. W 1925 r. Klub ten liczyt 50 000 cztonkéw zgrupowanych w 250 oddziatach
/powiatowych/ 1 28 zupach /okrggach/. Klub posiadat wlasna organizacje miodziezy turystycznej 1 kotko alpinistyczne
"James" liczace 400 uczestnikow.

W 1925 r. powstata w ramach Klubu Straz Goérska, majaca na celu ochrong przyrody.

Na Wegrzech organizacja turystyczna o mieszanym wegiersko-niemieckim charakterze powstata w Kiezmarku w
1879 r. pod nazwa Karpathenverein.

W Bulgarii istniejacy do dzi§ Bulgarski Zwiazek Turystyczny powstat w 1895 r. z inicjatywy Aleko Konstantinowa i
Iwana Wazowa, czolowych wowczas pisarzy bulgarskich.

Ruch rozwijajacych si¢ w catej Europie towarzystw turystycznych 1 turystyczno-sportowych szybko doprowadza do
powstawania zwiazkOw migdzynarodowych laczacych te organizacje. W 1898 r. w Luksemburgu powstaje
Migdzynarodowa liga Towarzystw Turystycznych /LIAT/ przeksztatlcona w 1819 r. w Migdzynarodowe Zrzeszenie
Turystyczne /AIT/, ktére taczy wiele organizacji typu Tourning Club de France, to znaczy zajmujacych si¢ statutowo
wszelkimi formami turystyki. AIT przechodzi w 1919 r. zasadnicza reorganizacje, ktora kieruje jego dziatalno$¢ w strone
turystyki samochodowej, a w pierwszym rzedzie ujednolicenia przepisoOw i form przejazdu samochodem z panstwa do pan-
stwa. Takie formy ulatwien jak migdzynarodowe prawo jazdy lub migdzynarodowe dowody rejestracyjne /"tryptyki"/
wprowadzone zostaly przez AIT 1 stanowia ogromny dorobek tej organizacji, mimo ,ze na wiele lat czynnosci
administracyjne przestonity inne formy dzialalno$ci, znajdujace si¢ w kregu zainteresowan AIT. Dopiero obecnie, kiedy w

ruchu samochodowym nastapita istotna liberalizacja - przez zniesienie wymaganych dotychczas dokumentéw pomigdzy



licznymi krajami — obserwujemy ponowne zainteresowanie innymi formami turystyki. Szczegoélnie wystepuje to w
dziedzinie kolarstwa. AIT organizuje turystyczne zloty kolarskie, z ktorych trzy odbyty si¢ w Polsce /1959, 1964 1 1972/.

W 1925 r. powstata w Paryzu Rada Centralna Turystyki Migdzynarodowej .Byla to organizacja skupiajaca
jednoczesnie przedstawicieli poszczegdlnych rzadow jak 1 reprezentantdéw organizacji turystycznych. Kongres odbyt si¢ w
1935 r. w Krakowie.

Obok omoéwionych poprzednio organizacji turystow powstawaly organizacje tych osob, ktore Swiadczyty ustugi.
Podstawowa baza noclegowa, dzigki ktorej rozwijal si¢ ruch turystyczny, byly izby w domach prywatnych. Pierwsi turysci,
zar6wno w Szwajcarii jak 1 u nas w Zakopanem, korzystali z ustug miejscowej ludnosci. Standard ustug §wiadczonych przez
ludno$¢ wiejska byt poczatkowo niski, a chtopi nie zawsze mogli zaspokoi¢ wymagania klienta.

Dla uporzadkowania zwiazanych z tym problemow dos$¢ wczesnie zaczely powstawa¢ w rdznych krajach Europy terenowe
organizacje zrzeszajace hotelarzy, restauratorow, przedsigbiorstwa komunikacyjne, ktore pod patronatem witadzy lokalnej
dbaly o przygotowanie bazy, jej poziom oraz propagande.

W latach pig¢¢ dziesiatych naszego stulecia we wszystkich miejscowosciach turystycznych Jugostawii powstaja
"Turiaticke Savezy" /Zwiazki Turystyczne/, ktore prowadza propagand¢ miejscowosci, wystepuja z inicjatywa inwestycyjna
1 organizacyjna w celu podniesienia rangi miejscowosci wypoczynkowe;.

Nie wszyscy wedrowcey byli na tyle zaradni i dos§wiadczeni, by podja¢ na whasna reke trudy podrozy. Niekiedy nawet
bariery jezykowe byty nie do przebycia, nie moéwiac juz o innych trudno$ciach zwigzanych z organizacja podrézy. Dlatego
juz w S$redniowieczu istniata przy bardziej uczeszczanych szlakach instytucja zwana "Passeggi". Stluzyla ona pomoca
podroznym udajacym si¢ m.in. do Rzymu. Na Bliskim Wschodzie instytucja dragomanow speiniala rolg tlumaczy,

przewodnikéw, doradcdw, a nawet bankieréw. W miarg jak wzmagat si¢ ruch turystyczny zwigkszata si¢ potencjalnie liczba



0s0b, ktore bez pomocy nie datyby sobie rady w podrozy. Poczatkowo korzystali oni z ustug krewnych 1 znajomych, taczyli
si¢ w grupy celem wspolnego odbycia wedrowki.

W 1841 r. nauczyciel szkoltki niedzielnej, stolarz z Leicester, Thomas Cook zorganizowal dla swych wychowankow 1
cztonkdw Towarzystwa Wstrzemigzliwosci wycieczke do Longhborough. Organizacja tej wycieczki byla poczatkiem
powstania biur podrézy. Zainteresowanie metoda pracy Cooka byto ogromne. W 1845 Cook wydat pierwszy przewodnik po
Anglii dla uzytku swych klientow. W 1856 r. zorganizowat pierwsza wycieczke na kontynent. Przetomowym byt rok 1879,
w ktorym Cook otrzymat zlecenie od rzadu brytyjskiego przetransportowania armii angielskiej do Sudanu. Na grobie
zmartego w 1892 Cooka umieszczono napis "He made world travel easier" /uczynit fatwiejszym podrézowanie po swiecie/.
Jego spadkobierca zorganizowal w 1908 r. jeszcze jedna niecodzienna wycieczke, mianowicie pielgrzymke cesarza
austriackiego Franciszka Jozefa 1 jego Swity do Jerozolimy.

W 1929 r. biuro Cooka polaczylto si¢ z biurem Wagons Lita. Jeszcze za zycia Cooka powstaly w Anglii takie biura
jak: Dean and Dawson /1871 r./, Politechnic Tours /1898 r./ 1 inne.

Jedna z ciekawszych jest historie powstania American Express Company. Firma ta stata si¢ biurem podrézy mimo
woli. Zajmujac si¢ innymi sprawami wprowadzita jako jedna ze swych czynno$ci w 1882 r. Money-Order, a w 1891 r.
Traveller Cheaue. Gdy w pierwszym roku sprzedano tych ostatnich za 9000 dolaréw, to w 1913 r. za 32 mln dolarow, a dzi$
wielkos$ci te siggaja kwot miliardowych. Podobnie jak w swoim czasie Cook rowniez i American Express oddal przystugi
armii organizujac po zakonczeniu Il wojny s§wiatowej wycieczki po Europie dla Zzolierzy amerykanskiej armii okupacyjne;.
W Niemczech pierwsze biuro podrozy zalozyt w Stuttgarcie w 1842 r. J.Ronningen, a C.Stangon w Berlinie w 1863 r.
Wplyw na organizacje biur niemieckich miata linia zeglugowa Hamburg-Ameryka, zawana "Hapag". W 1917 r. przyczynita
si¢ ona do powstania wielkiego narodowego biura podrdzy, w ktorym staty si¢ udziatowcami glownie przedsigbiorstwa

przewozowe, z koleja wilacznie. Biuro nosito do 1945 r. nazwg MER .



Idea narodowych biur podrdzy opartych o organizacje kolei przyjeta si¢ 1 w innych krajach. We Wtoszech w 1921 r.
powstaje CIT /Compania Italiana de Turismo/, w Czechostowacji powstaje po I wojnie swiatowe] "Cedok" /1920/, w
Jugostawii "Putnik" /1923/, w Szwecji 1 Norwegii istnieja juz od 1901 r. biura podréozy kolei panstwowych. We Francji,
Stanach Zjednoczonych cho¢ nie ma biur oficjalnie uznanych za narodowe, opartych na kapitale panstwowym, z
wielotysigcznej] masy tego rodzaju organizacji wylaniaja si¢ powoli monopolistyczne giganty, jak American Express 1 in.
Szczego6lna role w obstudze podroznych zaczynaja spetnia¢ swiatowe linie lotnicze jak TWA, PANAM, SAS, Air France 1
inne, ktére powoli przejmuja funkcje biur podrézy, zatatwiajac dla swych pasazerow wszystkie ustugi, poczynajac od
noclegow, a konczac na $srodkach transportu lokalnego, wyzywienia i przewodnikach. Wprowadzenie organizacji tanich
wycieczek lotniczych, jak np. inclusive tours obejmujacych wymienione §wiadczenia przyspiesza proces przejmowania
funkcji biur podrézy przez linie lotnicze. Na terenie Rosji carskiej nie byto biur podrézy. Dopiero wladza radziecka
powotala w 1921 r. instytucj¢ "Derutra", cz¢sciowo jako przedsigbiorstwo spedycyjne. Udziatlowcami byt rzad radziecki i
wspomniany juz Hapag, ktory zreszta si¢ wkrotce wycofat. W 1929 r. zorganizowano Wszechzwiazkowa Spotke Akcyjna
"Inturist", ktora stata si¢ reprezentantem polityki turystycznej Zwiazku Radzieckiego.

Stosunkowo wczesnie, bo w 1924 r. powstat AGOT Zrzeszenie Wielkich Organizacji Biur Podrozy z siedziba w
Wiedniu. Skupialy si¢ tam biura typu CIT, "Cedok", "Ibus". Natomiast mate i prywatne biura podrézy nalezaly do
Migdzynarodowej Organizacji Biur Podrézy z siedziba w Rzymie. W Ameryce powstala ASTA /Amerykanskie
Stowarzyszenie Biur Podrozy/.

Po Il wojnie §wiatowej podziat poprzedni zostat zaniechany, biura skupiaty sig, obok istniejacej ASTA, w dwu federacjach.
Sa to paryska FIAV /Miedzynarodowa Organizacja Agentdéw Podrézy/, londynska WATA /Swiatowa Organizacja Biur
Podrozy/. Po wieloletnich dyskusjach w 1966 r. Nastapito zjednoczenie obu tych poteg miedzynarodowych.



